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VORWORT

Liebe Akaflieger, liebe alte Damen und IHar, liebe Freunde und Forderer

Wir stehen am Ende einer schénen und erfolgreichen Segelflugsaison 2010 und ich méchte noch
einmal die Gelegenheit nutzen um auf das vergangene Jahr zurtickzublicken.

Aus Sicht des Vorstamrd war dieses Jahr mit Sicherheit sehr erfolgreich. Im letzen Herbst waren
wir noch Flugschiler und im Laufe des Jahres haben erst Jonas und dann auch Saba und ich unsere
Scheinprifung bestanden. Aber nicht nur wir drei konnten Erfeigen sondern auch Behrend,

der gerade rechtzeitig seine Scheinprifung bestanden hat und mehrere Flugschiler, die ihre A
Prifungen geschafft haben. Des Weiteren hat die Akaflieg mit Aeixicke einen neuen
Werkstattleiter.

Auch Fliegeisch war das Ja erfolgreich So haben wir auch dieses Jahr wieder zu Ostern und im
Sommer gut besuchte Fluglager in Oppershausen ausgerichtet und tber Pfingsten sind wir mit finf
Flugzeugemach Buren gefahren um an eineguen Platz im +FSchlepp zu fliegen.

In der Werkstatt waren wir nicht untatig und haben die ARHM Reparaturen soweit vorangebracht,

dass sie nachstes Jahr wieder fliegen wird.

Die wohl wichtigste Veranderung fir unseren Flugzeugpark in diesem Jahr besteht allerdings in
dem neuen Motorsegler dakaflieg, der von nun an schéne Fliigech ohne Thermijlerlaubt.

Der neue Vorstand, der auf der Jahreshauptversammlung gewahlt wurde hat sich geringfiigig
verandert.

1.VorsitzenderJonas Neumann

2. VorsitzendeSaba Meshksar

Schriftwart Alexander Heintke

Kassenwart: Jorg Scheider

Kassenprufer: Anke Holzke und Steffen Schulze

Ich mdchte mich hiermit noch einmal bei allen bedanken, die dieses fliegerisch schéne Jahr mdglich
gemacht haben und hoffe euch alle nachstes Jahr in Oppershausen und im Vilertévarkstatt

wiederzusehen.

Stefan Jollenbdc
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TERMINE 2011

18- 25. 04 | Osterlager
30.04: 01.05. | Schnupperfliegen Fruhjahr
07.05. | Jubilaumsfeier
11-19.06. | Pfingstagerin Laucha

zw. 07- 28.07. | EinwbchigesSommerlager

August | Drei Wochen dalieg Sommertreffen
26.08. | Altherrentreffen
27 - 28.08. | Altherrenfliegen

Herbstlager
22-23.10. | Schnupperfliegen- Herbst

05.11. | Jahreshauptverammlung 2011
03. 0. 04.12.| Winterwanderung
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Personliche Hochs und Tiefs

Sebastian Mehlkopf:

AVein persoriches Hoch in der Saison 20%@r ein Flug in der Welle, die sich vor einem groRen
Cumulus Uber Oppershausen aufbaute. Ausgedehntes Hangfliegen Wwlkiebis hoch zur
Wolkenspitze einfach surreal und phantastisch!

Mein personliches i€f in der Saison 201@ar ein ausgedehnter Flug istir mit Ausfall der
Funktaste unfreiwillig "On Air" und die Segelflieger der Umgebung mit meinem persdnlichen

~

Radigpprogramm"EVar i o unl i mited" wunterhalten. i

Ansgar Ratzke:
AMein pers°nliches Hoch in der $aaerE&lchingetd10 wa
unddas Treckerfahrenm Pf i ngstl ager . fi

Jorg Rustemeier:
AMein pers°nliches & deHikenntnis, dhssRicEeafiug(grim ob2r) dad w
unten) ein stabiler Flugzustand ist, in den man sich nach verpatzten Kunstflugfiguren retteii kann

Marei Warn ecke:

AMei n per s:alaDGq seiher Rropdller geflor

Mein personlichesdoch: die glickliche Geburt einer neuen (und jingsten Akafliegerin) Fliegerin
am02.11.2010. A

Saba Meshksar:

An der Saison 2010 hatte ich viele personliche Hochs: das Sommerfluglager, mein erster
Uberlandflug, das Erlangen meines Flugscheines und das Fliegen métneesten Fluggasten.
Mein personliches Tief war das Ende dieser schonen Sai$on
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Der April macht was er will

Was der April eigentlich will, das kann keiner so richtig sagen. Die Kkager hingegen wollen
fliegen! Und das machen sie auch.
Aber nun einmal ganz von Vorne. Es ist also wieder soweit. Ende Marz/Anfang April: Die neue
Flugsaison beginnt und man ist schon ganz kribbelig, weil es endlich wieder in die Luft geht.
Soeben ist noch die 21 fertig geworden und schon steht sie aufgeristet Hialldeund will
geflogen werden. Es scheint also alles in Ordnung
Der Wecker klingelt und es ist fast schon so,
hatte man darauf gewartet. Der Rucksack ist sc
langst gepackt. Man reif3t den Vorhang zur Se
die Vogel zwitschern und die ersten 8enstrahlen
scheinen einem warm ins Gesicht. Volle
Vorfreude auf den bevorstehenden Flugtgfach
alles locker von der Hand, und danja und dann
klingelt der Wecker wirklich. Man pellt sich aus dem Bett, den Vorhang lasst man erst einmal zu,
denn ma hat sich ja schon uber das Wetter informiert und macht einen Kaffee. Es ist grau, kalt,
windig und diesig. Auch ein munterer Spruch \
mit dem Fliegen. i kann di e Tr upuynenochumehr Kaffe€i g e
wird zunéchst festgestellt, dass wir keine Weicheier sind, damit dann aufgebaut werden kann. Und
siehe da es bleibt doch trocken und die Flugsaison 2010 beginnt.
Insgesamt ist das Wetter sogar fast besser als vorhergesagt. Wo enfie g
Schauerwahrscheinlichkeit angesagt ist, bleibt es dann doch bei, naja sagen wir partiell feuchter

. Luft. Gut, ab und zu ergibt sich doch die
Moglichkeit die 21 auch mal in der Luft zu
waschen, und wo ein  Gewitter fur
Mittwochnachmittag angesagt istind doch ein
paar Stunden Sonne zu verzeichnen. Das kurioseste
Ereignis ist dann jedoch, der Einbau der neuen
Gasdruckfeder fur die Haube der 21. Die Alte erst
einmal auszubauen ist schon ein abendfillender
Spald @ir die ganze Familie, aber dieetde dann
einzubauen... Zwei Stunden&pr ist dann auch das
mit dem Z4ehen der schlimmsten MacgyvéRegister, geschafft. Der Donnerstag entpuppte sich als
der Tag an dem der Wetterbericht einmal Recht behdlt. So stirmisch wie es angesagt ist, ist es dann
auch undyeflogen wird nicht. Ebenfalls minder brauchbar ist dann das platte Bugrad, welches auch
erst am nachsten Tag mit freundlicher Leihgabe des Aeros repariert werden kann.




Akademische Fliegergruppe Hannover

Dann aber umso schneller, denn Freitag ist mit Abstand
der beste Flugtag. Auf jeden IFavas das Wetter
angeht. Blauer Himmel mit einzedn Cumulanten zum
drunter Herliegen. Alles was der Segelflieger will, und
beste Bedingungen fir Sonnenbrand.

Was lernen wir nun atsdaraus? Richtig! Abwartes
unddann doch fliegen.

Insgesamt kann maralso von einem gelungenen
Osterlager sprechen. Wir, die Flugschuler, bedanken
uns noch einmal ganz herzlich bei Rudolf fur die Zeit und die Geduld, ohne die es bei dem
Osterlager bestimmt nicht so viele Starts gegeben hatte.

Alexander Heinicke

Pfingstfluglager in Blren
eine Geschichte vom samén Wetter, Grillen und Treckeahkren

Wie jedes Jahr hat die AkaFlieg auchsdie Jahr um Pfingstéire sieben Sachen gepackt und sich

auf die lange Reise an einen fremden Flugplatz gemacht, um die Annehndinhked Kulturen
andererFlugbegeistertekennenzulerng Neu in diesem Jahr wedas Ziel der Reise, denn ein alter

Hase héatte wohl auf den Flugplatz Laucha getippt, aber falsch! Was sich in den vergangenen Jahren
bewéhrthatte war uns in diesem Jahr zwed@eworden, denn in den Aktiven brodelte die Lust auf

ein Abenteuer, und stiel die Wahl auf Birenam Rande zum Sauerland etwas sidlich von
Paderborn.

Vorgeschlagen und ausgekwsctiaftet wurde der Platz von Jorg, Rler in der Gegend
aufgewachsen istind so die Rede der dortigen Landschafernt
Die meisten von uns machten sich am Morgen des 221
Mai auf den Weg nach Oppershausam dort die ‘
Flieger anzuhé&ngen und dann in Richti8iglvesten
zu fahren. Mein Wing Man und Fahrer auf diesgl
Reise war deiiberaus reizende Alex H. (aka. \
Nach einem kurzen Zwischenstopp bei McDonF |
erreichten wir gegen 13 Uhr das Stadtchen B
Optimistisch wie wir in unserem jugendlichen

Leichtsinn waren, wan wir der Meinung, dass man ‘ i
einen Flugplatz ja leichiriden misse, da er deutlich an den Flugzeugen Zu erkennen sei, d|e sich in
der Platzrunde tummeln mussteno Serzichteten wir auf die Nutzung einer Anftskizze. Frei

nach de mWeiowirtBiaren Aefunden habe i st der Rest eie Kin
Zungen Warbldde onAeuch, mer lsdgenjderm EISENTIHGHrhatte dasido f
sein mussen, ABER bden Birenern halt nicht.dzu spater mehr.

5



Akademische Fliegergruppe Hannover

Nach einer geschlagenen Dreiviertelstunde und eidigahrten ein Loggerschrieb unserer Fahr

ware wohl leicht mit denPiktogrammeinesWollknduelszu verwechselnfanden auch wir den

Weg zum Platz. Dort stellten wir fest, dass die anderen den Platz wohl schatlleden hatten als

wir, wasehrlich gesagt auch nicht schwer war.

Wahrend einigezon uns bereits dabei waren Platzrunden mheh, beschéaftigten sich der B

und ich (aka. Barchen) mit organisatorischengeimwie z.B. das aus dem Bodear8pfeneiner

Zel tstadt mit dem Naunedem BinkauivderO/orgite fiis dasaatsnden i
Wochenende. Erstaunlicherweise haben wir fast zwei Stuhdegnr d klenerd Einkadf
gebraucht, sodass der Flugbetrieb bei unserer Ruckkehr schon dem Endeanaimed wir
entschlossernuns um das\bendessen zu kimmern. Auf dem Speiseplan stamdhétte es auch
anders sein kénnen, GRILLEN! Und plétzlich sahen wir, was uns demegaTag Uber nicht
woelungen war: Blrener! Das Lagerfeuer tber dem
gegrillt wurde schien sie magisch anzuziehen und aus
allen Eclen und Lochern kamen sie hergekrochen

um ein Rar der warmenden Strahlen des Feuers zu
lerhaschen und ein dickes Ket zu geniel3en. Dieses
Verhalten erwies sich in den kommenden Tagen als
typisch fur diese Art von Segelfliegern. Mit Entfachen

des Lagerfeuers stieg die Wahrscheinlichkeiterin
Burener zu treffen auf hundert Prozent. Nachdem die
Flieger entweder abgerustet oder fest taeriswaren
begann das Abendprogrammelches eigentlich nur darin bestand den Hunger zu stillen, fleil3ig
Bier (oder andere nicht erwahnenswerte Getranke)irzketr und den Tag angemessen ausklingen

zu lassen.

Die nachsten Tage begannen mit einem gemeinsamen Fruhstick der AkaFlieg in den
Raumlichkeiten des AeroClub Biren. Danach wurden die Flugzeuge aufgeriistet, an den Start
geschoben und es begann ein typischtugtag. Typisch?! Naja fast! Aufgrund der etwas
ungewoOhnlichen Lage des Flugplatzes, dieser befindet sich namlich in der Kontrollzone des
Flughafers Paderborn, war ein Flugbetrieb nur in den uns zugeteilten Segelflugsektoren moglich.
Und wie es der Teef nun enmal wollte, war die Thermiklierdl, nur nicht da, wo man hinfliegen
durfte. Mir ist zu Ohren gekommen, dass es weiter
sudlich auf3erhalb der Kontrollzone jede Menge
Thermik gab, doch: Welcher gut ausgebildete und
gehorsame Flugschiler traut siclan einem
unbekannten Platz mit nicht gewohnten Landschaftgs
(ja, da waren schon ein paar Hugel und Taler) so
weg vom Plat? Folglich blieb vielenSchillen dag
Abent e u eSauerlandfli&gef verwehrt
Nichtsdestotrotzwar das Wetter toll, strahleng
Somenschein mit ein paar Tupfern am Himmel, €
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so, wie es sich ein Mallorcaurlauber winschen wirde. Da viele von uns die Chance nutzten ihre F
Schleppberechtigung zu erlangen oder zu trainjegab es viele Flugzeuge, die zuriggzogen

werden wollten. Ud damit sind wir auch schon mitten im nachsten Highlight dieses Platzes... die
Trecker! Technikbegeistenvie AkaFlieger nun einmal sind, wurde auch das sonst so unbeliebte
Zuruckziehen zu einem Erlebnis, besonders bei einem Trecker mit nur einem Zyhndessen

Takt der Zindungen man noch ein Instrument hatte spielen kdnnen.zuvighmendem
Fortschreiten des Fluglagers wurde auch das Wetter schlechter, was jedoch dem Spald keinen
Abbruch tat. Am Mittwoch d@ 26.05. war es dann seit, dass das Wettemwar fliegbar war,

jedoch die Thermik toter war als ein Stiick Wuast dem Fruhsticksbrot. Alsajas sollte man

tun?! Richtig! Man schnappe sich eine Schleppmaschine, ein Kunstflugtaugliches Segelflugzeug
(rein zufallig hatten wir eins dabei), man akti@eeine Kunstflugbox und besorge sich einen
Kunstfluglehrer (auch den hatten wir rein zufallig dabei) und habe emgwSpal3! Frei nach dem

Mo t tWenn Alas Leben dir Zitronemc henk t , ma ¢ h e. Nhaadh men reestdnedreid r a u
Kandidaten war Harald jedodo matschig geflogen, dass er sich eine Auszeit génnte. Ols diese
nun an dem Koénnen (oder Niclitknen) der Flugschuler, dem Biensum am Abend zuvor oder

dem Fortschreiten des Alters lag, lassen wir an dieser Stelle mal offen. Als Haralddes wiagte

sich dem Start zu h&rn folgte ihm leider auch schon die Schauerfront, sodass wir beschlossen, um
nicht im Regen abristen zu muissen, den Flugtag fur beendet zu erklaren. Den Rest des Tages
verbrachten die Mitglieder auf unterschiedlichste Art und Wetssige spielten Doppelkopf im
Frihstticksraum, andere dosten im Zelt amige habe iclgar nicht gesehen. $#m, HAse und ich
machten unsvdhrenddessewieder einmal auf den Weg in den nahe gelegenen Supermarkt um firs
Abendessen einzukaufen, denn dall&rileider ins Wasser fiel (Wortspiel), stand gemeinsames
Kochen auf dem Programm. So kam es dazu, dassteliecBenkdche Stefan, KA und Barchen

die Teilnehmerdes Fluglagers mit einem kostliédurigemChili- Con- Carne beglickten, was alle
Anwesenderzu Trénen rihrte.

An diesem Abend endenheine Berichterstattung, da ich am Abend des 26.05. meine Heimfahrt
nach Hannover antrat.

Abschlie3end bleibt zu sagelech fand dadPfingstlager sehr schon, aber drei Starts an Tiagfen

ist mir fur einFluglagerdann doch zu weniglso nachsteMal doch lieber irgendwo aras hin.
Vorschlage sind jederzeit willkommen!

Jonas Neumann

Fluglager mit Einlagen

Nachdem am Sonntag vor Pfingsten fast alle Lfz. in ihre Hanger verladen und z.T. auch nach
Hannover gebrdd waren, trafen sich Pfingstsamstagmorgen noch einige -ARH in
Oppershausen. Wir hatten gehofft, in der Luft nach Buren zu kommen. Petrus war damit jedoch
nicht einverstanden. Daher wurde auch die 8 ihrem Anhanger verstaut, das diverse Zubehor,

wie Fallschirme, Logger, Funkgerate, Ladegerate, Kichenutensilien usw. eingepackt und auf der

7
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Stral3e nach Biren gebracht. Dabei lief3en sich einige von Arno (HAeC) beraten und einige liel3en
sich von ihrem Navi fihren. Falls Letztere einen Flieger zogesst®an sie kurz vor dem Ziel eine
heikle Entscheidung treffen.
e T Umkehren war nur mit groRem Aufwand
moglich. Der Weg Ulber die Bricke war nicht
wegen der engen Kurve kritisch, sondern der
Anhanger héatte nach der Uberquerung heftig
aufgesetzt. Trotz einigeBedenken ging es
dann durch das Flusschen Afte.
So kamen alle wohlbehalten in Bluren an, und
am frihen Nachmittag gingen die ersten in die
Luft.
Bei den letzten Landungen in Oppershausen
waren die Piloten mit der Bremsleistung der
ASK- 21 nicht zufrieden.Der Bremszylinder war undicht und versorgte die Belage mit
Schmiermittel. Dank Rudolf, der bei Schleicher Ersatzteile orderte, konnte dann am Abend

gebastelt werden. r’
Das war auch notig, denn in Buren liegt d

Landebahn ca. zwei Meter hoher als der
Starplatz. Das erforderte auch immer einige
Bremser, wenn der Flieger von der Landebahl
auf die ca. zwei Meter tiefer gelege
Startbahn gebracht werden sollte.
Der Wechsel des Kolbentragers und
Bremsbelage war recht flott erledigt. Da
musste Bremsfllggkeit so eingefillt werden, &=
dass die Bremse zugleich entliftet wurde. D :
empfohlene Prozedur besagt, mithilfe kommunizierender Réhren und potenzieller Energie die
Bremsflussigkeit von unten einzufihren.
Nachden mehrere Versuche lediglich zu
lahmen Armenverhalfen, wurde alles wieder
ausgebaut, um nach vermuteter Verstopfung
zu suchen. Das war vergeblich und allesdeur
wieder eingebaut. Doch immer noafollte die
Bremsflussigkeit nicht in  den Zylinder.
Inzwischen musste die Arbeitsstelle per Kfz.
ausgelachtet werden. Schlie3lich relf
sanfter Zwang, d.h. Druckerzeugt mittels

4.4 einer med. Spritze (Kanule war nicht notig)
zum Erfolg.
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Die nachste Aktion war auch schon in Oppershausen geplant.

Alle Anhanger mussten seit geraumer Zeit zum TUV. So s /J
zockete dann am Dienstag (in Biiren ist TUMord und nur ' L '
am Di. und Do. aktiv) eine Dreierkaravane zur Nachprijfu"". " ,
Bei einem Anhénger gefiel dem Prifer das Reifenprofil nicht 5 T \
und bei einem anderen die Bremsleistung. Glick muss man \; il
haben. Der erstgenannte Anhén hatte als einziger ein
Reserverad, und das hatte genug Profil. So bekam er nac
einem spontanen Radwechsel seine Plakette. Und der andere
bekam sie am Donnerstag, nachdem eine nahegelegene
Werkstatt, die fur solche Arbeiten die Grube des TUV nutzt, ‘5
die Bremsen nachgestellt hatte. Der Prifer machte aIIerdtngs »
darauf aufmerksam, dass alle Reifen im Museum be@l‘grf h
aufgehoben seien. Die meisten sind Baujahr 199n. Da die Anhanger aul3erdem viel stehen, ist die
Gefahr, dass ein Reifen platzt, recht grof3. EEEmissen viele neue Mantel besorgt werden, um
unsere Werte nicht zu gefahrdebas alles
beeintrachtigte weder die Schulung noch das
Streckenfliegen, das wurde ja von Petrus
verhindert.

Fir das leibliche Wohl konnte die ZGlonas

Alex verpflichtet werda, und die machte ihre

Sache hervorragend. Sie wurde dabei von einem
guten Brotchenholdienst unterstitzt. Das Wetter
erleichterte deren Arbeit, da meistens gegrillt
werden konnteAn zwei Tagen sorgten Stefan

bzw. Beate fir das Abendessen, und an einem
Abend gab es sogar eine Marshmallowgrillorgie. Es musste keiner hungrig in sein Zelt, und bis auf
einen kamen auch alle trocken durch die Starkregennacht.

Grol3e Begeisterung losten diérener Lepos
aus, zwei  Treckér darunter ein
Einzylinderfahrzeug. Man rédngte sich
regelrecht zu den Fahrdiensten. Es wurde
sogar angeregt, dass die AFH ein Lfz.
verkaufen und dafir einen Trecker anschaffen
solle.
Am letzten Tag lief dann einiges nicht rung
Schon bald, nach Beginn des Flugbetriel
gab es einen Seilriss, delie Winde lahm
legte, der F Schleppilot war nicht erschiene
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und der Wind drehte von Ost auf West. Gegen Mittag kam dann doch noch ein Schleppwilliger, und
Petrus lieferte relativ gutes Wetter. So gab es einen guten Abschluss einer sehr erfreuli¢teen Woc

) ZG:Zeltgemeinschaft

‘g’ Uwe Kagel

.‘

Sommer, Sonne, Sonnenschein

Das diesjahrige Sommerfluglager fand vom 28.Juni bis zum 02.Juli, wie gewohnt im guten, alten
Oppershausen, unserem Heimatflugplatz statt.

Die Sonne brannte, die Thermik brummied der
unerfahrene  Flugschiler wusste damit ni
umzugehen. Tatsachlich sorgten Temperaturen kn?

unter 40° Celsius bei den Nichttrainierten unter ufis, m, .
fiir einen belasteten Kreislauf. Da wurden dreistiindige

Uberlandfliige in der 22 zu einer Herausforahgru wg‘ o

besonderer Ast ganz zum Leid des Fluglehrer =
dessen von Ubelkeit tibermannter Flugschuler k ‘

Tute fand. Doch aus Fehlern lernembekanntlich dazu; von nun galt Viel trinken, Hut und

Haare immer griindlich nass machen und wenn gerade nichggeflard, in den Schatten flazen.

Wenn gerade geflogen wurde, endete der Tag zumeist mit viel Bier, denn neben zahlreichen
Uberlandfligen hat Alex H.sich freigeflogen und Jonas und Berend haben ihre praktische
Flugscheinprifung absolviert und somit ilieigausbildung erfolgreich abgeschlossen. Herzlichen
Glickwunsch!
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Ein besonderes Highlight war das schnittige Fluggefahrt des Prufers, das viele Blicke auf sich zog
und faszinierte.

Neben den vielen fliegerischen Erfolgen ist zu bemerken, dass aaa, Kiotzt der Hitze, Uberaus
angenehm und entspannt war. Aufgrund zahlreicher Beteiligung und der guten Zusammenarbeit mit
dem HAeC hatten wir alle viel Freude an diesem Fluglager! Am Morgen gemeinsam Fruhsticken,
Tagsuber viel Fliegen und nach Sunset g@sam bei ruhigeklarer Luft am Feuer zu sitzen, zu
Grillen, sich zu unterhalten und alte Fliegergeschichten zu hoéren, macht sehr viel Spal3 und ist
daruber hinaus sehr lehrreich. Ich kann jedem empfehlen so etwas bei néchster Gelegenheit
mitzumachen!

Saba Meshksar

Idaflie g- Kunstfluglehrgang 2010
Flugplatz Aalen Elchingen EDPA,
BadenWdurttemberg, 20. 1T  29.
Oktober 2010

Recht spontan kam nach Jérg R.s Nachfrage
bei den Munchener Akafliegern doch noch
ein Segelkunstfluglehrgang zustande. Zlgig
habenwir den Urlaub bei unseren €fs
eingereicht, und schon gisgos Richtung
Suden.

In diesem Jahr war der Flugplatz der Idaflie§ommerlager, Aalen Elchingen, Ort des
Gescheheris nicht, wie sonst ublich, der tiefer gelegene Platz Neresheim, denn unsér Ch
Organisator befurchtete Nebsb spat im Herbst. An dieser Stekelle ich gleich da Trippchen

vor: Auf dem Helderdto von links nach rechts: Jorg R. und meine Wenigkeit, daneben Jona von
der Akaflieg Aachen, dann Pressor (Gh@fganisator), Schlubi (Kunstfluglehrer) und Azubi von

der Akaflieg Minchen. Nicht auf dem Bild und dennoch erwdhnenswert: Jens vom DLR aus

11
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Braunschweig (Schlepppilot) und Krimel von den
Muanchnern  (Kunstfluglehrer). Die Minchner _.
stelltenuns auch ihre DG1000 zum Spielenur
Verfugung, auf dem Bild ist sie beim Bchlepp
von der AsphaiBahn zu sehen. Der Platz igir
grasgewohnte SegaHiger recht beeindruckeng
Unter der Woche machte die Bundeswehr mit ei
Transall hier ofters Lared und Sartibungen (Bild
unten Start einer Transall mit deutlich erkennbar
lokaler Unterschreitung des Dampfdrucks de
Wassers in der Luft an den Propellerblattspitzen).

Am Tag nach unserer Ankunft ging's dann los, der

erste StartMit einem Lehrenm Gepéack auf 1500

. Meter geschleppteine Runde getrudelt, und dann

dreht Schlaubi die Kiste mit einer halben Rolle auf

den Ricken. 150 kmhh ADu hast ! f. R¢ G
Ei ne Mi nut e. . . Zwe i Mi nu
schnel l ! d, et was dr ¢cken.

etwas nachlassen. Drei Minuten..erDMann da

hinten kennt keine Gnade. Vollkreis links, 10°
Querneigung, dann einen halben Kreis rechts. Zum Glick fragt er nicht, wo der Platz sei; ich hab
keine Ahnung. Nach einer gefuhlten Ewigkeit (tatsachlich wohl kaum mehr als finf Minuten) mit
grun olen und blau unten wird die DG zurtickgedreht und wir landen kurz darauf.

In den folgenden Starts wurd's besser. Man gewohnt sich innerhalb weniger Fliige an die schnellen
Wechsel der Lastvielfachen und kann sich dann auf die Figuren konzentrieren. Das Fbeg
Figuren hatte ich mir vorher Ubrigens einfacher vorgesté
Vom Loop abgesehen sind diese Grundfiguren jede fur
doch recht knifflig. Bei der Rolle soll Fahrt und Richtu
gehalten werden, der Turn verhungert oben, wenn ma
frih oder zu spéins Seitenruder latscht. Im ersten Fé
schiebt die Kiste im senkrecht aufsteigenden Teil nur,
zweiten Fall reicht die Stromungsgeschwindigkeit
Leitwerk nicht mehr aus, um die M6hre herum zu ziehen
beiden Fallen kommt ein verunstaltetes Manncdabei
heraus, mit Pech kippt man sogar Gber den Ricken weg S5
zusammengesetzten Figuydibschwung (halbe Rolle, dann halber Loop) und Aufschwung (halber
Loop, dann halbe Rolle) sind aber kein Problem mehr, sobald man die Grundfiguren beherrscht.
Das Wéter meinte es zu Beginn nicht so gut mit uns: Am Samstag und Sonntag machten wir nur je
einen Start, irgendwawischen den Wolken passte man noch hindurch. Am Montags\genz

dicht. Daftr waren die darauffolgenden Tage umso schoner, sodass wir anrsbannasere
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Prifung sie besteht aus sieben naclagider zu fliegenden Figuré&nabsolviererkonnten, bei der

alle Teilnehmer bestanden. Die Prifung selbst war sehr liberal. Wir sollten zeigen, dass wir das
Flugzeug stets sicher beherrschen und die ©@eremg nicht verlieren. Es waren keinesfalls
hiibsche Figuren verlangt, lediglich sollsia Adentifizierbafi sein (Zitat des Priifers).

Insgesamt war die Woche mit den anderen Akafliegern sehr angenehm. Die Idaflieg bietet mit den
Kunstfluglehrgdngen eenunkomplizierte und sehr kostengiinstige Méglichkeit, den Flugschein um
einen Eintrag aufzuwerten, der nicht verfallen kann und vield&esrmdoglicht. Ich moéchtdie
Teilnahmedaher wirklichiedem empfehlen.

AnsgarRatzke

Drei &€ ZweMEINSEiIi ns

Endlich war es sweit! Der theoretische Ausbildungsteil war geschafft, alle Ausbildungsabschnitte

im Ausbildungsnachweis abgehackt, der 50km Uberlandflug unter erschwerten Bedingungen
(Blauthermik) ohne Zwischenlandung erkampft und alle Unterlagen in Woltehlsimgereicht.

Nun gab es nur noch eines, was zwischen mir und meinem Segelflugschein stand: die praktische
Prifung.

T g Erwartet werden drei Starts mit anstandigen

‘ Zielladungen,  Seitengleitflige, = Kurvenwechsel,
Schnellflug und Langsamflug. Im Grunde keine
schweren Disziplinen fir jemanden, der seit
zweieinhalb Jahren leidenschaftlich fliegt. Doch
relativ starker Seitenwind und ein Prifer auf dem
Ricksitz der ASK21 sorgten fur erschwerte
Bedingungen.

Zu meinem Glick hatte ich an diesem Tag einen
Leidensgenssen, Stefan, der ebenso aufgeregt wie dem Prifer erwartete. Geteiltes Leid ist
bekanntlich halbes Leid!

Nachdem der Prifer in Oppershausen angekommen und begruf3t worden war, durfte ich sogleich
das Gurtzeug anlegen und mich auf meinen ersten Stdvereiten. Die Anweisungen waren
eindeutig: Starten und Fliegen, um im Anschluss daran zu Landen. Der Adrenalinspiegel in meinem
Korper erreichte kurz vor dem Anziehen des Windenseils einen kleinen Hochpunkt, um nach einem
funfmindtigen Flug und gelungendrandung wieder ein wenig zu sinken. Der zweite Flug
beinhaltete einen Kurvenwechsel und den Seitengleitflug im Endanflug. Letzteres bereitete mir,
trotz grindlicher Ubung und Vorbereitung ein wenig Sorge. Als auch dies geschafft war und der
eher schweigsae Fr emde auf dem R¢gcksitz eine Best?ati
gab, viel mir die Anspannung sichtlich von den Schultern und ich konnte wieder durchatmen. Auch
am dritten Start gab es nichts zu beanstanden; als der Prifer ausstieg uaduirertgwusste ich:
BESTANDEN.

13
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Die Freude wuchs ins Unermessliche und das Grinsen ging mir nicht mehr aus dem Gesicht.
Als auch Stefan seine drei Flige absolviert und auch bestanden hatte, war die Freude noch grofier!
Im Anschluss aRen wir zusammemdestlichen, von Beate gebackenknchen.

Vielen Dank an alle fleiRBigen Helferlein, die an diesem Tag auf dem Flugplatz waren und Stefan
und mir die Prufung ermoéglichten. AuRerdem noch ein grofRes Dankeschdn an alle die mich
wéahrend meiner Flugausbildusg tatkraftig untersttitzt haben, vor allem an die Fluglehrer, die mir
stets geduldig zur Seite standen und viele schone, lehrreiche Fliige mit mir angetreten sind.

Saba Meshksar

Schnupperfliegen

Seit vielen Jahren gehort die Organisati@i:

eines Schnygerflug Wochenendes zu Begin
und zum Ende der Saison zum festg :
Bestandteil der AkafliegAktivitaten, um neue § :
Mitglieder zu werben. Dies erfordert ste
einigen Aufwand eines Werbeteams, u
denen, die sich zum Schnupperflieg
anmelden, das Segelfliegem Allgemeinen
und die Akafleg im Besonderen al ? :
lohnenswertes Hobby zu prasentieren. Da zum Service auch gehort, am Morgen gegen 08.00Uhr die
Aspiranten an der Universitat BEmpfang zu nehmen und nach Oppershausen zu bringen, kann man
schon auf der Hiimhrt zum Fluggelande erfahren, welche Motivationen die Werbezielgruppe, also
die erschienenen Schnuppetswegen.

Gewisssind unter den Schnupperern regelméaRig einige, die tatsachlich nur fir einen Tag in eine
exotisch anmutende Freizeitgestaltung tmnechen wollen und sich auf einen hoffentlich
kurzweiligen Tag an der frischen Luft einstellen, jedoch nicht ernsthaft erwagen, das Fliegen zu
erlerneni und dies auch bestenfalls gleich klarstellen. Daneben gibt es die Fraktion der neugierig
Gewordenen die nun einen aufregenden Tag erwarten. Schlie3lich kommt noch die Gruppe
derjenigen dazu, die sich bereits seit einiger Zeit mit dem Gedanken getragen haben, das
Segelfliegen zu erlernen, dazu schon Uber Informationen verfigen und eigentlich nur enoch di
Akaflieg konkret als Anbieter kennenlernen und ausprobieren wollen. Hinzuzurechnen zu diesen
Interessenten sind die sogenannten Sekur@éhnupperer, die von den Werbezielgruppe zum
Schnupperfliegen als Beistand und/oder Unterstitzeremgeladen (odeauch mitgeschleppt)

werden. Dementsprechend unterschiedlich fallen dann auch die individuellen fliegerischen
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Erwartungen aus, mit denen ez d\kaflieg Werbeteam vor Ort zu tun bekommt.

Sind die Wetterverhaltnisse so anzutreffen, dass
tatséchlich mitfliegerischem Schnuppern zg
rechnen ist, kdbnnen sich auf dem Flugpl
folgende Szenen abspielen: Die rein

Freizeitler sind auf dem Flugplatz mituntd

freundlich distanziert und warten erst einm
ab, was geboten wird. Solch
Konsumentenhaltung schadenicht allzu
grol3er Tatendrang von Besuchern schon b
Ausraumen der Segelflugzeuge aus der Halle ist ohnehin nicht forderlich fir einen gelungenen
Flugtag. Bei den Neugierigen l6st schon eine kdfahrt zur Windeund zuriick zum Starerste
Begeisterug aus (deshalb sollten unter diesem Gesichtspunkt Lepos zu Beginn und zum Ende der
Saison nie zu gut in Schuss sein). Die Entschlossenen fragen gezielt Daten zum Flugzeugpark, zur
Gruppenzusammensetzung des Vereins und zu der Anzahl der Arbeitsstundeh adirachten

den bevorstehenden Schnupperflug eher als einen von mehreren Punkten auf ihrer Checkliste, um
eine Ubersicht uber die Beschaffenheit ihres zukiinftigen Fluggelandes zu erhalten. Mdglich ist,
dass die Sekundarschnupperer vor Ort aus der ihmgadachten Rolle ausbrechen und in eines der
beschriebeen Lager der Primarschnuppérdurchausauch konfliktfret Uberwechseln.

Mit all diesen Schnupperern ist der Umgang auf dem Boden und erst recht wahrend der
Schnupperfliige eine echte Herausfoudey fir das Werbeteam der Akaflieg. Spatestens mit dem
Abheben im Windenstart ist meist auch der freundlich distanzierte Besucher zumindest beeindruckt.
Die meisten Mitflieger sind mehr als das und bringen dies auch sehr deutlich zur Sprache. Selbst
zuvorgeaul3erte Flugangstski sich manchmakurieren und mit etwas Wettetligck gelingen sogar

langere  Thermikflige, die es

i ermoglichen, die ndhere Umgebung

zu zeigen und etwas von der
Faszination des Segelfliegens
riberzubringen. Die stets in der ASK

21 und @r AFH 22 mitgefuhrten

Taten werden eher selten in
Anspruch genommen. Nicht wenige
sprechen entwed erhalten oder

sehr selbstbewusst die Frage eines

zweiten Starts an, wobei kicdabei
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oft nicht mehr sagen lasszu welcher Kategorie die Schnupperer amrdén des Tages zugeordnet

werden konnten.

Bei vielen wird so die Begeisterung fur den Segelflugsport geweckt oder verstarkt, was allerdings
nicht unbedingt zu einem Beitritt zur Akaflieg fuhrt, weil einige auch bereits am Schnuppertag
einen Eindruck dawo erlangen, ob sie die Kapazitaten freimachen konnen, sich mit dem
Segelfliegen intensiv beschaftigen zu kdonnkonkret meskar ist der Erfolg von Schnupper
Wochenenden wohl nicht, weil nicht immer eine Anzahl von Anwéartern geworben wird, die dann
auch spter ihre Aktivierung anstreben. Dies ist aber auch nicht entscheidend: alle Schnupperer
werdenanderervon ihren Erfahrungen berichten, die auf diese Weise auf den Segelflugsport und
auf die Akaflieg aufmerksam werden. Dieser Effekt ist nicht zu untamafiauind deshalb lohres

sich weiterhin, solche Werbe#onen durchzufiihren. Besonderer Dankigebdabei nicht nur dem
Werbeeam, sondern ganz besonders den Flugschilern unter den Akafliegern, die an den

Schnuppertagen ihre Ausbildungsambitionen Zsiatlen.

Markus Klemmer

Jahrestreffen der AD / AH der FFG u. AFH in Hannover,
Hotel Fohrenhof am 27. u. 28.9.2010

Unser Treffen begann diesmal am Freitagmittag, behindert durch sehr kraftige und andauernde
Regenfalle in fast ganz Norddeutscldamiie dadurch verursachten erheblichen Staus, auch auf
Autobahnen lieBen leider flr einige Teilnehmer ein punktliches Eintreffen zur Abfahrt nach
Bickeburg nicht zu. Die anderen machten sich so gegen 15 Uhr auf den Weg, leider auch
wetterbedingt mit langrer Fahrzeit. Der dadurch verkirzte Besuch des Hubschraubermuseums in
Bickeburg war aber durch eine sachkundige FUhrung fir uns trotzdem sehr interessant und
unterhaltsam. Ein zweiter Besuch lohnt sich bestimmit.

Zum Abendessen waren dann alle glucklicmgetroffen. Wir wurden, wie immer, vom
Hotelservice aufmerksam betreut (nur mit der Abrechnung gab es paar kleine Probleme, die aber
geldst wurden) und bei guten Gesprachen verlief der Abend viel zu schnell.

Am Sonnabendvormittag, ab 9:30 Uhr versammelMénr uns dann zum AOf fi zi
Treffens, das mit einem sehr schénen Vortrag von Gerd Ottensmann Uber einen Segelkunstflugwett
bewerb in der Lausitz punktlich zum gemeinsamen Mittagessen abschloss.

Der Nachmitag gehérte wie immer dem Alchen- / Altherrenfliegen in Oppershausen. Alles war

von der Aktivitas gut vorbereitet und so lief3en wir uns auch von dem nicht so optimalen Wetter

nicht beeindrucken. Trotz sehr drohend aufziehender schwarzer Regenfront, lie3en wir uns am
Abend auch nicht am Grillen im Freien abhalten ¢ e h r schmackhaft vom A
zubereitet). Mit einsetzendem Regen war alles watdl weggerdumt und die restliche Glut war
sekundenschnell von oben geldscht. Ein herzlicher Dank an die Aktivitas fur den Flugbetrieb, de
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leckeren Kaffee/Tee und Kuchen und das punktgenaue Timing der Grillparty.

Zufrieden mit dem Ablauf unseres Jahrestreffens gingen wir am spateren Abend auseinander und
ich hoffe, dass wir uns algeesund im néchsten Jahr wieskdten und die Teilnehmerzatdnn noch
kraftiger erhéhen kdnnen.

Herzliche Griul3e.

Diethelm Jonas

iIPhone- Unterstitzung beim Fliegen

Im letzten Jahresbericht wurde bereits beschrieben, wie man mit Hilfe verschiedener Applikationen
auf dem iPhone von Apple den Ablauf eines Flggtaeinfacher gestalten kann.

Hier werden nun weitere Applikationen vorgestellt und es wird Uber Erfahrungen mit schon
beschriebenen Apps berichtet.

Es sind inzwischen einige Apps dazugekommen, die fur den Segelfiagauch fir das Fliegen

mit dem Motosegler/Motorflugzeug sehr brauchbar sind.

Mit VFRiCharts ist jetzt die ICAQ Karte fur das iPhone verfigbar. Damit kann man seine
Position, HOhe, Richtung und Geschwindigkeit bestimmen. Dadurch ist es sehr viel einfacher
geworden, sich sicheaus nicht feigegebenen LuftrAumeherauszuhalten. Es macht schon einen
groRen Unterschied aus, ob man die Luftraumgrenze aus der Karte ablesen und in der Realitat
anhand der Topografie identifizieren muss, oder ob man einfach auf das iPhone guckt und sieht, wo
dasFlugzeug Symbol sich befindet. Das geht schneller und ist sicherer. Das iPhone ist, seit es
diese App gibt, bei meinen Streckenfligen immer dabei. Leid¥iFRiChartsnicht ganz umsonst:
49,99 04 sind daf¢r f 2l |-iKgrte Deébitiscaland and dienBu@pedValls i n c
Chart inVFRIiChartsintegriert. ICAQ Karten flré weitere europaische Landdnnen fur jeweils
39,99 0 (89,990 f ¢ en(Wdrtung fuUrdPRiIChadsc f*ye |l aden wer d

Fiar diejenigen, die haufig fremde Platze anfliegen, ist die Applikaftaizrunde eine sehr
willkommene Ergadnzung zMFRiCharts Sie enthalt die VFRANnflugkarten fur alle Flugplatze in
Deutschland und auch die sagen Informationen aus dem ADreil der AIR VFR fur die
jeweiligen Flugplatze. Damit eribrigt sich das Mitschleppen der schweren\AR oder das
Herauskopieren der benétigten Blatter.

Fur ein geplantes Flugvorhaben kann man sich z.B. eine Favoriteniisien eventuell bendétigten
Ausweichplatzen entlang der Strecke zusammenstellen und hamsballe des Fallesdie
erforderlichen Informationen schnell zur Hand. Natirlich kann man auch, wie auf dem iPhone

ublich, in der dargestellten Karte scrollerdmoomen. (Wertung**** )
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Eine (schnellere und bequemere) Alternative zur NOFB,schaffung tber Internet

( http://www.dfsais.de/ )ist die Verwendung der ApgFRINOTAM. Nach Eingabe der geplanten
Flugroute listetVFRINOTAMalle relevanten NOTAMs auMan kann sich diese auch auf einer
Karte darstellen lassen. Im PBFormat kann man dann die NOTAM.iste an seine -eMail-
Adresse schicken, wodurch das zur Flugvorbereitung notwendige NOBARfing nachgewiesen
wird. Fur die Bequemlichkeit muss mal &8 r di ngs auch etwas zahl en:
(Wertung:**** )

Bevor man losfliegt, sollte man wissen, wel

Steuerkurs zu fliegen ist. Dazu muss man zuerst e
wissen, wie weit vorzuhalten ist. Das geht mit Pa
und Bleistift und einem Gelreeck ganz einfach. Nof
leichter geht es mitPFMA, dem Pocket Fligi
Management Assistant, den es jetzt auch als iR
Appgibt@ , 99 (PFMA stéht ein leistungsfahig
Bordrechner fur alle Aufgaben, die vor oder wah
des Fluges anfallen kdnnemur Verfigung. Die
verwendenden Einheiten kdnnen voreingestellt we
Zur Berechnung des Windeinflusses auf den Steue
beispidsweise werden Windrichtung undStéarke
Eigengeschwindigkeit und gewtiinschter rechtweise
Kurs eingegeben unéFMA liefert den Steuerkurs, d
Geschwindigkeit tber Grund und
Windkomponenten.

PFMA  kann auch Sonnenaufgargs und
Sonnenuntergangszeiten berechnen. Nur greift
Applikation leider (noch?) nicht auf die GPPate
zurlick, sodass die Ortskoordinaten maheielgegebe \\

werden mussen. (Wertung fBEMA: **** )

Das kann man sich ersparen, wenn arnknessinstalliert hat.Darknesszeigt fur die durch GPS
ermittelte Position, oder auch fiur beliebige Stadte, fir Sonne und Mond die Aufgamts
Untergangszeitenund die dazugehdrige Positi@m Horizont (Richtungswinkelan. Auch der

aktuelle Richtungswinkel und die Hohe Uber dem Horizont werden angegeben, sodass man,
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wenn die Sonne und der Mond gleichzeitig zu sehen sind, sogar eine Kreuzpeilung vornehmen
kann. (Wertung**** ).

Soweit die neuen Applikationen. Welche Erfahrungen habe ich mit den in der Jahresschrift 2009
beschriebenen Programmé&ky.ogger, ChecklistLite und Steigwertegemacht? Rickmeldungen
anderer iPhoneAnwender habe ich leider bisheicht erhalten.

Da (bis auf die neueste Version) das iPhone kein MultitasBegiebssystem enthélt, kann immer

nur eine App aktiv sein. Damit h&kylLoggerganz schlechte Karten: Ich benutze lieber einen
LX20-Logger und nutzt®&FRiChartsfir die Navigaion.

Von Checklist Litehabe ich mich, soweit es die Checklistenfunktionen betrifft, auch schnell wieder
verabschiedet. Es ist sehr, sehr, sehr viel Tipparbeit, eine Checkliste vollstandig einzugdben

das dauert richtig lange. Da ich in diesem Jabhawf Motorflugzeuge umgestiegen bin und deren
Checklisten nicht unerheblich l&anger sind, als die von Segelflugzeugen, und da zusatzlich auch noch
ein neuer Motorsegler bei der Akaflieg aufgetaucht ist, bin ich wieder zu der konventionellen
Methode zuriticgekehrt. Die hat auch noch den Vorteil des einfacheren Handlings, eine Liste kann
man einfach neben sich legen oder auf das Kniebrett klemmen. Das funktioniert mit dem iPhone so
nicht.

Bleibt das Programr8teigwerteDas habe ich bisher noch nicht so ahbdfih ausprobiert, dass ich

eine Wertung tber Gute der Vorhersagen machen kodnnte.
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Insgesamt gesehen bin ich mit den Mdéglichkeiten, die das iPhone mit seinen Applikationen fir das

Fliegen bietet, sehr zufrieden. Aus jetziger Sicht wirde ich es mir immedenkaufen.

Rudolf Auding

Besuch des Luftfahrtmuseum Krakau

Zum Ende der diesjahrigen Saison habe ich einen mehrtatigen Abstecher nach Krakau
unternommen. Zum Besuch dieser im Stden Polens gelegenen Grd@skadicht nur die dortige
historische Achitektur und das Flair eines von Studenten gepragten Orts mit zahlreichen Kneipen,
sondern auch ein Luftfahrtmuseum, welches bequem mit der Stral3enbahn zu erreichen ist.

Das Museum hatte ich bereits vor 21 JahnenRahmen eines Idaflied.agers auf de Flugplatz

Zar, einer der Wiegened polnischen Segelflugaelcher ca. 80 Kilmeter von Krakau gelegen ist,
besucht. Imlahre 1989 war das Passieren der BPBRenzen mit SegelflugAnhéngern eine echte
Herausforderungund genauso abenteuerliclwvie der Versuch im polnischen Flugfunk die
Positionsmeldung in der Landessprache so abzusetzen, dass der $tarlaitedest zu der
Erkenntnis glangen konnte, man sei in dem zugewiesenen Luftkorridor noch vorhanden. Damals
hatte man auf dem Flugplatz noch Gelelgeit, polnische Standar8chulungsflugzeuge der 50iger

und 60iger Jahre kennenzulerneme Mucha, Pirat A und Pirat C. Eine ganz besondere Erfahrung
war der Start im FSchlepp mit denGapa einer Entwicklung der TU Warschau aus den 80iger

Jahren, disich stark an den Konstruktionsmerkmalen des SG 38 orientiert.

Alle diese Segelflugzeuge sind nun im Luftfahrtmuseum Krakau zu bewynsdran weiteren
alteren Modellenwie Bocian aber auch Zefir und Kobuz. Insgesamt sind dort ca. 200 Flugzeuge
und Uber 100 Flugmotoren ausgestellt. Der Segelflugbereich nimmt deshalb nur einen kleinen Teil

der Ausstellung in Anspruch. Auf dem weitlaufigen AulRengelande kann man die
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Entwicklungsgeschichte der MIGs anhand von mehr als einem Dutzend dieser Kampfflugzeuge

ebenso studiererwie mehrerer Maschinen aus NATQGtaaten. Es sind auch zahlreiche zivile
Flugzeuge ausgestellt, von denen ein ziemlich unférmig gerathimnbetriebener Doppeldecker

einen echten Blickfang bietet. Diesés fyro3flachige Agrareinsataenzipierte Geréatsoll, nach

dem englischsprachigen Begleittegin Flopp gewesen sein.

Sehr sehenswert ist auch eine eher kleine Halle, der man die historische Konstruktion auch als Laie
sofort ansehen kann. Darin sind tlbegend deutsche Doppeldedkenstruktionen aus dem ersten
Weltkrieg in hervorragend restauriertem Zustand besichtigen, darunter auch mehrere Albatros
Maschinen. Nach so vielen militdrisch genutzten Model@mt zum Schluss nochmals ein Blick

in den hinteren Teil der sehr whernen, soeben erst fertiggestellten Eingangshalle, in der sehr
ungewdhnliche Motorsegler aufgehéngt sind.

Auf dem Flugplatz Zar sind die Segelflugzeuge in Holmd Metalllauweise offenbar
verschwunden, e Internetaftritt der Flugschule versprichtiren modernen Flugzeugpark mit
professioneller Organisation. Der Flugplatz ist zwar gewohnungsbedurftig, weil das sehr
abschissige Gelande iQuerabflug Uber einen See fiuhes hatte allerdings wegen dem
nahegelegenen Krakau, der Herzlichkeit der Polehdem leckeren Essedurchaus seinen Reiz,
Uber die Ausrichtung eines Fluglagers im Suden Polens nachzudenken.

Markus Klemmer

Ein Akaflieg- Ersti

Man kennt das ja, wenn man in der Schule in eine neue Klasse ktems#nd Dingechwirren
einem durchd e n K \Werden dieAAnderen mich mogehi®erde ich verpriigelt und wird mir
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dann auch noch mein Pausenbrot gekfawBer ersteinmal eins nach dem Anderen.

Es ist Dienstag kurz vor Acht. Ausgeschlafen bin h ja schon um sieben aufgestanden, wasil d
Supermarkt um Acht zu machich stehe also vor dem Eingang des -CGHauses, um mich
maoglichst unbemerkbei der MGV der Akaflieg einachleichen und mir Informationen Uber das
Beitreten zur Fliegergruppe zu ergaundsut, den Plan habe ich mir dannbstlvereitelt, da ich

mit der indiskreterFrageAGehte s  h i er  z auch nadh deén MVorstagd?efivischt hathe,

mich dann also auchukr zer Hand der Truppe vor shdertovetist A Wi
dann also nichts mehgetzt immer sifd md knuddelig.

Nach kurzer Zeit hatte ich auch keine Angst mehr verpriigelt zu werden, undaBiexsauch

(mein Pausenbrot durfte ich auch behalt@tigs klar, hier bleikeich!

Nach langeren Diskussionen iiber Flugverbote und &hnliches, war ich dann dmridh hab

gehort Segelfliegen soll Spata c hen. Was gi bt es denn da so?if
So wurde ich Uber den Verein aufgeklart, und quasi aus der Bierlaune hena@shnupperflug

am nachsten Wochenende eingeladén.r  n o ¢ h ntegsthvedes hiedudd Haund @& gings

Da Fliegen ja schon immer mening war, war es fur mich kladass ichmitmache. dch wédrend

des ersten Fluges dachte:iéthrwer det mich jetzt nicht mehr | os
Nach einer Woche ging es auch schon mit der Ausbildung los und mit jSteEmsteg die
Begeisterunglch denke ich bin voll und ganz mit dem Fliegervirus infiziert und verbringe so

viel Zeit wie es nur geht auf dem Flugplaine Kehrseite ist nur, daggendwann die APrifung

ansteht und man dann doch noch den Hosenbegtsphltbekommt. Klasde

Anonymer Autor

Die Reparatur der AFH24 - eine beinahe unendliche Geschichte

Nachdemder letzte Bericht Uber die Reparatur der AFH24 vor ca. sieben Jdhrender
Jahresschrift 2003 publiziert wurde, war es mal wieder an der Zebefidieses doch sehr
langwierige Thema zu berichten.

Die Grunde fir diese Verzégerung der Reparatur waren auf der einen Seite sicher eine gewisse
Apathie der Gruppalas Flugeug wieder in Betrieb zu nehnieman hatte auch ohne die 24 genug
Sitzplatze (she aktuelle Verkaufsbemihungen &i@an Discug) aber auf der anderen Seite auch

rein technischer Art: Im Juli 2007 stellte sich heraus, dass der fir die Reparatur des oberen
Holmgurtes bendtigte Roving Gevetex HG-2400 K92 laut Aussage der Firmange & Ritter,

die uns hier mit einer Sachspende grof3ziuigig untersttitzen wollten, seit Jahren nicht mehr hergestellt
wird. Auch eine Recherche von Han€hristian Kobow bei Hexcel kam zu dem gleichen
ernichternden Ergebni&€ine Anfrage bei DG dem damaligen Hetwsller der fur die AFH24
verwendeten DG300Flacheii nach einem freigegebenen Ersatzroving, stiel3 dort nur auf grof3es
Erstaunen. Es gab keinen Ersatz. Offenbar waren in den vergangenen Jahren k&ilgehz@ mit

GFK- Holm zu Schaden gekommen. Beharrlieh@der besser penetrantes) Nachfragen im
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Vierwochen Rhythmus fuhrte dann schlie3lich im April 2008 zum Erfolg. Wilhelm Dirks
personlich gab in der Technischen Mitteilung 0&)4 den Roving EQ4-2400 P185 als Ersatz fur
den GevetexRoving frei. Nun konte es losgehen.

Bei der FirmaLange & Ritterwar die Bereitschaft, uns mit einer Sachspende zu unterstitzen noch
nicht erloschen und sie hatte den Roving wie auch bendétigtes Glasgewebe und Rohacell in der
entsprechenden Starke auf Lager. Bevor wirr aihtig losharzen konnten, muassnun noch

geklart werden, wie wir den neuen Holmgurt bauen, deengab wie fast immer zwei
Maoglichkeiten:

1. Der Holmsteg wird in der Flache soweit wieder aufgebaut, dass die Rovings direkt eingelegt
werden konnen. Diese Yante hat den Nachteil, dass der Gurt hinsichtlich seiner Gite
nicht beurteilt werden kann (Glas/Har¥¢erhaltnis, Lufteinschliisse, Lage der Rovings).
Problematisch ist auch, dass der genaue Querschnitt des Gurtes nicht bekannt ist und so die
weitere Ausfasung der intakten Bereiche der Flache schwierig/mstteil dieser Variante
ist die eifache Verklebung im Bereich der Schaftung mit dem alten Holmgurt.

2. Der Holmsteg wird in einer Form mit Schaftschréage auRerhalb der Flache gebaut und nach
Fertigstellung und eingehender Prifung eingeklebt. Dieses Vorgehen hat den Vorteil, dass
bei der geringen Erfahrung der Akaflieg in puncto Holmreparatur, der jeweilige Gurt nur
eingebaut wird, wenn er allen Anforderungen genugt. Und diese lassen sich nur bei
extenem Aufbau prifen. Zudem ist bei dieser Variante einsafigung des lberschiissigen
Harzes einfacher, um so auf das geforderte Glas/Hérhalnis zu kommen. Nachteil
dieser Variante ist die Tatsache, dass die spateren Klebeflachen mit dem alten Halringur
beiden Seiten flachig aufliegen mussen, um eine gute Verklebung gewahrleisten zu kdnnen.

Ein Telefonat mit Herrn Schwitalla vom LBA brachte hier Klarheit. Die unterschiedliche Art der
Verklebung hat auf die spatere Festigkeit der VerbindunmekeEinfluss da sowieso nicht Nass

in- Nass gearbeitet wird (der alte Holmgurt ist ja bereits trocRei®omit war klar, den Holmgurt

in einer Form zu bauen und spatemach genauer Prifungeinzukleben. Parallel zu diesen
Recherchen hatte Matthias raihigen anderen bereits das gestauchte Auf3enlaminat im Bereich der
Wurzelrippe wieder aufgebaualfbildung1).

3 Nachdem wir den Rovingplan von DG verstanden
hatten, konnte nun mittels einer Exdelbelle eine
genale Abstufung der Rovings festgelegt werden, die

dem sehr rudimentaren oRingplan genigte und
zugleich dies war die Hauptaufgabe eine
Masseberechnung des Holmgurtes ermdglichte
anhand derer spater gepruft werden sollte, ob unser
Gurt das geforderte Glé$arz Verhaltnis einhielt:
Dieses Bauteil, dass mit 72 Rovings begann sind
Abbildung 1: Das AuRenlaminat an der auf einer Lange von 1750 mmnach definierter
Wurzelrippenach der Reparatur Abstufung bis auf einen Roving verjiingte, durfte nicht
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mehr als 177g wiegen. Die Breite des Gurtes nahm hierbei stetig von 36 n2® Bsum ab. Die

sich hieraus ergebende Dicke des Gurtes war die grof3e Unbekannte. Es wurde eine robuste Form
gefrast die zum Einen bereits am Anfang die Schéaftschrage von 1:50 beinhaltete und zum Anderen
Uber einen stempelartigen Deckel verfligte, der d@semier Vielzahl von Spa$chrauben auf
einfache Wese erlaubte, nach dem Einlegen das Uberschissigeatsiden Rovings zu pressen.

Matthias organisierte spontan eine Rovingziehmaschine von den Braunschweigern, wobei ihm
keiner mehr genau sagen konntée was Trénken der Rovings beim Durchlaufen erfolgte und das
Einlegen damit funktionierte. Dennoch hatten wir es irgendwann raus, wenn auch weit mehr Harz
verarbeitet wurde als notig gewesen ware. Das Einlegen der 72 Rovings mit jeweils vorgegebenen
Langensoll nur ca. 45 Minuten gedauert haben.

Nach dem Entformen ddsolmgurtes kurz vor 8rester 2008 Abbildung 2) stellte sich heraus,

dass unser neuer Holmgurt nicht nur eine sehr schone homogene Unterseiteyufteinschliisse

und keine verdrehten Rovings hatte, sondern auch nur 154g wog. Ferner entsprach auch die Dicke
unseren (berechneten) Erwartungen. Nicht nur wir waren begeistert von unserem Werk, auch unser
Prufer Gaidis war mit der Planung, der Vorbemgtuder Ausfihrung und schlief3lich dem fertigen
Holmgurt sehr zufrieden und wir waren gemeinsam der Ansicht, diesen ersten Versuch auch zu
verwenden. Wir waren ein grof3es Stuck weitergekommen, denn wir hatten jetzt einen intakten
Holmgurt flir unsere zerstié 24 Flache, der allen Anspriichen genugte.

Abbildung 2: Rovingziehmaschine der Akaflieg Braunschweig
und der Holmgurt nach dem Entformen

Nachdem nun die wirkliche Dicke des Holmgurtes bekannt war, konnten die Vorrichtzugen
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Ausfrasen des alten Holmgurtes endlich zum Einsatz kommdbildung 3). An zwel
Nachmittagen im Glasstaub (der in dieser Konzentration nur mit einer ordentlichen
Atemschutzmaske zu ertragen war) waren die rigistee des alten Holmgurtes im Bereich
y=5000mm bisy=6750mm nahezu restlos entfernt.

Holm hatte im Sommer bereits ein
Aneuesfi Querruder ei |
dem Internet angeleiert, das zwar auch
gebrochen war, aber an einer anderen
Stelle. Nachdem Gotzuber den
Jahreswechsel 2008/2009 die neuen
Querruderlagerbocke von DG mit
unserem  provisorisch  reparierten
Querruder positioniert hatte, konnte er

aus den Aguteni Ber e

zur Verfugung stehenden beschadigten
Querrudern ein verwendbares Ruder
aufbauen. Zeitgleich wurde der zerstorte Kanal fur die Ausblasungen wieder aufgebaut, obwohl es
fraglich ist, ob wir ihn wiede verwenden werden oder stitssen die Ausblasungen durch
Zackenband ersetzen.

I m Januar 2009 wur de nieinereitenen Adrm das \éetbiadurigsstiéiak | mg
Holmsteg Gurt Oberschale vorgefertigt. Nachdem nun samtliche Ersatzteile fir das zerstorte
Innenleben der 241 2 che vorhanden waren, konnte der ne
(Abbildung 4) und nach weiteren Anpsisngsubeiten groRlgig eingeharzt werden, wobei sehr
darauf zu achten war, dass im Bereich der Sehgfder neue Gurt gut eingepressd (Abbildung

5). Damit war der schwierigste Bauabschnitt dieser Reparatur geschafft. Grund genug fir ein
gepflegtes Werkstattbier mit anschlieRend A Ar b e i t (Abbiklungeh d bi | d

Abbildung 3: Ausfrésen des alten Holmgurtes

Abbildung 5: Probeliegen Abbildung 4: Einbau des Holmgurtes
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