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Vorwort

Der Work-o-halic des JAhres 1999ist gewahlt.

Donald hat mit weit Gber 500 Baustunden deses JBhr den Voge nicht nur
abgeschoseen, sondern auch geich gerupft. Aber auch der Rest der aktiven
Gruppe hat mehr als nur die Pflicht erfillt und kraucht sich hinter Donalds
Leistung ncht zu verstedken.

Die Baustunden stiegen in ungeehnte Hohen, die Geldspenden Eurerseits
dlerdingsfielen in nie gekannte Tiefen. Schade. Dabel hatten wir gehafft, durch
die Jahresschrift, Alt-Damen/Herren-Fliegen, Maili nglisten etc. den Kontakt zu
unseren geschéatzten Altgedienten nicht zu verlieren. Eine bessere Beteiligung
bei der Hauptversasmmlung Fétte ich mir auch gewdinscht.

Mein Wunsch an Euch zu desem Welhnadtsfest: Das mussbesser werden.

Unser grolies Problem ist leider wie gehabt der Mitgli edermangel.
Unverstandlich, dawir doch sicherlich die hochste Frauenquade dler Akafliegs
haben.

Das vermehrt angebatene Schupyerfliegen, intensivierte Werbung und ce
neugestaltete Homepage haben leider nicht fir das erhoffte Wunder gesorgt.
Seit langem gab es wieder ein Professorenfliegen. Immerhin zwei der grauen
Herrschaften verirrten sich nach Oppershausen. Zwel mehr asich gedadt hatte.

Erfreulich war, dassdie Segelohren endlich segeln konrten und duften. Schon,
dassendlich mal wieder etwas zu Ende gebradht werden konrte. Die AFH 26
musde leider aus Arbeitskraftemangel ruhen. Fir diesen Winter hat sich
alerdingsein SEK ,, Geburtshilfe gebil det, das unser Projekt voran bringen soll.

Trotzdem kdnnen wir optimistisch in de Zukurft blicken. Wir haben wieder
einen gréleren Anwérter-Stab um uns sharen konren, und de Arbeit ist diesen
Winter auch wieder tGiberschaubarer.

Hoff entlich auf ein baldiges Wiedersehen auf dem Alt-Damen/Herrenfliegen.

Wenn Du standig tbker Deine Akaflieg informiert sein mochtest, wirf doch mal

einen Blick auf unsere Homepage. Sieist zu erreichen urter:
http://www.stud.uni-hannower.de/gruppen/afh

Wenn Probleme mit der Interna-Seite auftreten, dann einfadh eine éMail an

mich.

Frohe Wethnadhten undeinen guen Rutsch ins Jhr 00,

Christian Niebuhr
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It s Quiztime!

Eine kleine Erklarung vaweg: Immer wenn Ihr diese siif®e Wolke in

diesem Heft seht, wird eine Quizfrage gestellt.

Die Losungeiner jeden Frage egibt einen Buchstaben oder eine Zahl

P

fur einen Platz im Alphabet. Eine mogliche Antwort findet sich in der linken
Spalte der Tabell e. Diese wird mit dem ,,Buchstaben® in der rechten Spalte

belohrt.

Zusammen ergeben de Buchstabenfreunden das Losungswort. Von der Theorie

her aso recht einfach.

Sendet das Losungswort bitte bis gatestens zum 21.1.00 an Eure Akafli eg.
Bel mehreren richtigen Antworten entscheidet das Los. Akafliegmitglieder und

deren Verwandte durfen/missen Tell nehmen.

Und? Waollt Thr gar nicht wissen, was es zu gewinnen gbt?

Hier wird Nichts verraten. Viell eicht hilft Euch desbeziglich das Lsungswort

weiter.

Dannmal |los;

Was meint lhr, strzen wir uns zu Sylvester in ein neues Mill ennium

P

oder nicht?
jau A
no 5

valli g schnurz, Hauptsadche

wel chen Buchstaben ergeben de 26,
der Sekt schmedkt 23,5und 9

Tat doch gar nicht weh. Dann mal auf ins Gefedt.

Ein Jahr im Leben der Akaflieg Hannower

Wieder ist ein Jahr ins Land gegangen. Zeit, mal wieder in de Hauspuschen zu

schltpfen, die Pfeife ai stopfen undes sch im Ohrensessel gemUitlich zu

maden. Kurz: Zeit das JBhr Revue passeren zu lassen.

99, obwohl eine Schnapszahl, hatte nur wenig mit Spal? zu tun. Wie heifdt es ©
unschon? Erst die Arbeit und dann das Vergniigen. Davon hetten wir mehr a's

genug Von der Arbeit natirlich. Sehen wir uns die grafikgewordenen

Baustunden mal genauer an.
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In der Baustundenstatistik springt einem sofort der starke Kontrast zwischen
einigen wenigen extrem langen Saulen undeinigen Pygmaen ins Auge.
Durch den Crash des Discus und dem falli gen 3000hChedk unseres
SchulungsdopEisitzers, der ASK 21, waren de Prioritéten in der
Winterwartungsrei henfolge schnell gesetzt.

Beim Discus war kein Blick in die Sterne nétig, um zu wissen, dassdie
Reparatur einige Zeit in Anspruch nehmen wiirde. 1215Baustunden sprechen
eine klare Spradhe. Durch de vielfaltigen anderen Werkstattaufgaben, war es
nicht mdglich, geballt am Discus zu werke a1 gehen, so dass $ch de
Baustundensaule bis zum Ende der Flugsaison mrach olen schraubte und urser
Sorgenkind erst knapp va Ende der Flugsaison, Donald sei Dank, wieder die
LUfte eklomm.

Aufgrund der mangelnden Erfahrung tkeziglich eines 3000k Chedks unsererseits
undauch vonSeiten des zusténdigen Prifers, wurde leider auch ausder 21 ein
Mammutprojekt.

Einen Grosdell der Zeit nahmen auch de ,, Expertengespradhe” unserer
geschétzten Alten Damen/Herren ein, die sich darum drehten (im Kreis drehten),
ob ein Abklopfen nunreichen oder doch lieber der Rumpf oder die Tragfladien
gedff net werden misden. Jorg weilRein Lied davonzu singen ... HELP! | neal
somebody. HELP! ....

Sowohl Anwaérter, als auch Aktive durften sich Ulker viel Schleifarbeiten freuen,
um den Teint unser Mama 21 mach einigen geschlossen Kuckléchern wieder
hinzubekommen. Vom Ladk runterschleifen bis hin zum Einschleifen reichte der
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Spal3. Ein abschlieffendes Grill en nadh so manchem Aktionstag madite die
tauben Arme vergessen undreinigte die staubigen Kehlen.

Die 21, durch de operativen Eingriffe nicht unbedingt schéner geworden, ist
ihren Flugschilern weiter ans Herz gewadisen und lat gehorig an Charakter
gewonren.

Erste Mitte des Jhres hief3 eswieder: ASK 21 doplsitzig startklar.

Die beiden Flieger banden Werkstattplatz und retiirlich Arbeitskrafte.
Trotzdem schafften wir es, vorher und rebenher die DG 600 undauch delLS8
durch de Winterwartungzu bekommen. Die LS8, diein den letzten Wintern
auch trotz ihrer jungen Jahre immer einiger Fursorge bedurfte, scheint

mittl erweil e ihrer Kinderkrankheiten entwadisen zu sein. 16 Stunden madten
die Winterarbeit zu einem Vergnugen (nein, es wurde nicht geschlampt!).

Mehr Liebe bedurfte die DG 600 deren zu grol¥es Ruderspiel langwierig
behoben werden musde (jedes Lager wurde im Endeff ekt ausgetauscht) und
deren Elektrik noch immer Katz und Maus mit uns ielt. Die hohe
Baustundenzahl rihrt sicherlich auch daher, das einige der AFH 28 Arbeiten der
600 zugerechnet wurden.

Achja, die 28, Codename ,, Segelohren”, wurde endiich fertig gestellt. Nach
vielen Anpass undLadierarbeiten und nah mehr Arbeit und Kampf mit den
Behorden, durften die Ohrchen auf dem | dafli eg-Sommertreffen endlich
Hohenluft schnuppern undsich ihren Bewunderern stell en.

An der Zulassungwird derzet intensiv gewerkelt.

Aufgrund deser ganzen Arbeiten war weder Platz noch Zeit, sich geblhrend um
unsere Prototypen, die an sich flugtaugliche AFH 22 und de pflegebedirftigere
AFH 24, zu kimmern. Leider auch ganz zu schweigen vom Projekt AFH 26, das
ganzlich ruhen musde. Daswird sich in desem Winter &ndern. Gerade die 24
wurde in besonders behutsame Hande gelegt.

Die Wartung d&r Winde undauch des Bulli s verschlangim Vergleich zu den
letzten Jahren weniger Baustunden, was wir nicht zuletzt unserem qualifizierten
Bulli wart Stefan verdanken.

Dieses Jhr war die Akaflieg mit Rasenmahen des Flugdatzes an der Reihe.

Bei dieser Gelegenheit hatte , Little Nelli “ unser siiffes Mahmohil die
Gelegenheit zu zagen, was in ihm stedkt. Schnell war klar: Geschwindigkeit ist
nicht ihr Ding.

Trotzdem gab es gentigend Akaflieger, die die Herausforderungannahmen und
mit ,,Little Nelli “ Gber den Platz ritten. Bei einer Schnittbreite von ncht
vorhanden undeiner Mahgeschwindigkeit von ndl Kommagar nichts, ist esein
kleines Wunder, dassdie Baustundenzahlen nicht explodierten.
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Mehr Arbeit wurde diesmal in de Werbung gestedkt, um endlich urser grofdes
Problem, den Mitgliedermangel in den Griff zu bekommen.

3400

1995/96 1996/97 1997/98 1998/99

Insgesamt kamen wir auf eine Baustundenzahl von 28055 Stunden. Eine Zahl,
die est im Vergleich zu den letzten Jahren an Aussagekraft gewinnt (siehe
obiges Diagramm). Wenn wir die Baustunden der letzten vier Jahre betradten,
entdedken wir den ,, Pill enknick® zwischen 96 und 97Viele dtgediente
Akaflieger gingen in den ,,Ruhestand* oder verlief3en den Verein und rahmen
auch dgeich nach Baustunden mit. Ein Trend, der sich leider im folgendem Jahr
nicht abwenden liel3 und neh mehr die Séule aisammenstauchte.

Umso erstaunlicher ist der Sprungin ungeahnte Héhen im Jahre 1999 Was war
pasdert? Eine Akafli egerschwemme? Baustundenerbschaften? War eine Stunde
nur noch 30Minuten wert?

Nichts dergleichen. Werfen wir einen Blick auf die Mitgli ederentwicklung
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. A /

November Januar Marz Mai Juli September November

‘—O—Aktive = AnWarter ‘

An der oberen Linie ekennen wir die Anzahl der aktiven Mitglieder, dieim
Grolen undGanzen leider auf einem konstant niedrigen Niveau geblieben ist.
Gestiegen ist dagegen leider die Anzahl der Karteil eichen undSchattenflieger,
die noch von der Summe adgezogen werden misge.

Dierelativ hohe Anzahl an Anwaértern lasd fur die Zukurft hoff en.

Welchen Schlussziehen wir also? Weniger Aktive, die mehr Baustunden
geleistet haben.

Bravo! Noch mal ein grolies Dankeschdnan alle &tiven Aktiven, diesichins
Zeug gelegt haben und Ulerhaupt erst eine Flugsaison 1999%rmogli chten.

Viel Arbeit, viel Ehr, aber auch viele Flugstunden de die Schufterei belohnten?
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l Starts O Flugstunden
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Nein. 680 Starts und 29317 Flugstunden sind seit langem ein Minusrekord.
Der Discus konrte nicht, die DG600wollte nicht, und de ASK 21 wurde leider
erst in der zweiten Saisonrélfte fertig. Freuen dufte sich dagegen de AFH 22,
diein friheren Jahren eher gemieden wurde und das Flugstundenschlusdi cht
bil dete. Kein Wunder, sie musde immerhin de 21 als Schullungsdoppelsitzer
abl6sen underfillte ihre Aufgabe mit Bravour.

An den vielen Starts bezogen auf die Flugstunden ist leicht zu erkennen, dass
auch de LS 8 als Schulflieger eingesetzt wurde. Der Discus musde een nach
ummuttert werden.

Trotz des eigentlich guen Flugwettersin der hinter uns liegenden Saison, muss
ich leider mit der Feststell ung schlief3en, dassdie Akaflieg bodenstandiger
geworden ist. Ein Zustand, dem dringend abgeholfen werden muss In desem
Sinne ehadffen wir uns eine abeitsdrmere undfluggeil ere Saison 0Q Auf das se
nicht im Klo heruntergespit wird, wie das WC-Symbal suggeriert.

Ganz nebenbel gab es auf der Hauptversammlung retdrlich nach de
Vorstands(neu)wahlen. Es freuen sich
Christian Niebuhr
Anke Holzke
Jan Opitz
den Verein fihren zu dirfen.
Christian Niebutr

Wann verzechneten wir das (lokale) Baustundenhach der letzten drei Jahre? O

dieses Hhr 11

vor zwel Jahren B

friher war all es besser, also vor drel 5
Jahren
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Idaflieg-Sommertreffen 99

Das idaflieg-Sommertreffen 1999 legann fir uns diesmal in Braunschweig. Die
AFH28 sollteihren Erstflug in Aaen-Elchingen madien undmuf¥e aivor noch
zum Bauprtfer und de Papiere beim LBA vorgefuihrt werden. Dies bedeutete
zwar, dasswir einen Tag zu spét in Elchingen eintreffen wirden, aber dawir ja
das all erschonste Segelflugzeug stell en wiirden, wirde die idaflieg urs das
schon verzethen. Ohne Beanstandungen, aber mit der Bitte uns noch eine
Seriennummer auszudenken undauf die Aul¥enflachen zu schreiben, stedkten
wir diese Ohren in zwei FWTCs (foldable wingtip transport case, auch als
»Schlafsadk” bekannt) und konnen gegen Mittag endlich auf die Bahn, wir
gaben dem Bulli die Sporen undwaren wie immer begeistert von der Kraft des
alten Boxers, der selbst bergauf kaum Mhe hatte, dem einen oder anderen
bulgarischen Kleinlaster zu folgen.

Wir befuhrwerkten es ogar, rechtzeatig zum Abendessen vor dem ,,Ochsen® zu
stehen, wo wir von versammelter Mannschaft freudig begrif® wurden: , Tach
Holm, tach Kastlewart (es waren off enbar Personalentscheidungen in urserer
Abwesenheit gefall en), habt ihr was zu fliegen dabei ?*

Die asten Tage gingen, wie ublich, fir das Einrichten der zahlreichen
Computer, (es mussja schliefdlich de Rwy gemounted, die tow planes mit den
towed planes per interplanalflex40.0 conneded und ratirlich das Winzigweich-
Wetterfenster, von dem auch de "99er Version wieder zahlreiche Bugs enthielt,
gedff net werden) sowie die Zadhereinweisungen fir die Neulinge drauf. Ich
sammelte ast mal wieder etwas F-Schlepp-Praxis auf dem DLR-A-nus, dem
Schredken derer, die darusten....

Es gab aber auch jede Menge

wunderschone Flugzeuge, eine

winglettierte LS3, den

Darmstadter Duo-Discus mit

Gleitzahlsensor, die D-40 (die

leider das ganze Lager den

Hanger nicht verlief?), Nimbus

II, die B13 mit einem

Sondermessrojekt zur

Turbulenzmessaung, eine Hornet,

die beiden Akaftinfen, “nen Fox,

die H30, den Icaé2, eine

Genesis2 (mit der Robert Mudd

jaschonin O-hsn fir Aufsehen sorgte), einen Super-Ximango, den Prometheus,
diefs33 und rmtirlich de AFH28. Zum Schleppen war ein fideles bdeltrio
(siehe Foto) aus Braunschweig, Braunschweig undKarlsruhe angetreten.
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Das Flugvdk zaderte sich so duch, am begehrtesten war — neben der AFH28 -
Roberts Genesis2. Wer nicht zum Zadern kam, tat al es, um wenigstens einen
Lustflug auf diesem Quasi-Nurfltigel zu ergattern.

Nad dem Gerko seinen Elektronikladen installi ert und cbs Feld der KFZ-
Tednik seiner zur allgemeinen Freude ebenfall s anwesenden Gattin Weebo
Uberlassen hatte, musde e mangels Ausreden dann dach de fiunfmal gedhedte
undsiebenmal gewogene undzwdlfmal geschobene DG600-AFH28-18m-OW
feierlich erstfliegen, was unspektakulér verlief undihn rachher zu dem
Uberraschenden Flugerprobungsbericht , Fliegt!“ veranlasde. Dies Sllte sich
auch im Rahmen der anschli el3enden Flugerprobung lestétigen, bei der zunachst
Start-, F-Schlepp- und Landeverhalten undall gemeine Flugeigenschaften, aber
auch der am unteren Rand redit abrupt endende Glilti gkeitsbereich oligen
Kommentars erflogen wurden, mangels dickerer Fiile ainddhst bei mittl eren
und hnteren Schwerpunkilagen. Eine grobe Flugleistungsmesaungfolgte.

Ich hatte meinen Spal3 lbeim Zadhern der Aadchener Hornet, einem witzigen
Flugzeug mit der hanletypischen Parall elogrammsteuerung und
Drehbremsklappen, die naheau senkrechte Abstiege mit 200 kn/h erlauben, falls
mal wieder zuviel Thermik sein sollte, beim Landen all erdings eher
flugverlangernd wirken.

Der Kradher im wahrsten Sinne des Wortes war all erdings der Prometheus
(siehe Foto).

Man nehme @nen Rumpf,

der eigentlich eine Form

werden sollte, ein paa

Stemme-Fl adhen mit

kerosintauglichen

Fllgeltanks, drel viel zu

kleine R&der, zwei Sitzeund

zwei (Alors, prenezdeux!) zu

TL-Triebwerken umgebaute

Mirage-APUs underhdlt den

grof¥en strahlgetriebenen Motorsegler der Welt. Der Larm beim Start ist absolut
bedndruckend, man sucht unwill kiirlich nach Starfighter, 707 & Co. Das beste
Steigen liegt bel 190 km/h an underlaubt z.B. dem zustandigen Messil oten,
sich am Frihstiickstisch de este Tasse Tee enzuschenken, wéhrend de Hellige
im Schlepp gerade die 3000 durchsteigt (, Wir treffen urns dann olen!*). Will
der Prometheusfli eger es aber dem Manni zeigen, dann montiert er sich geich
zwei WINGGRID (siehe nadhstes Foto) genannte Gurkenhokel an de Enden der
Stemme-Innenfladhen, welche den indwzierten Widerstand rehezu eli minieren
und de Bodenhaftung auch bei hoheren Geschwindigkeiten gewahrleisten.
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Messergebniss hierzu dirfte es auf dem Wintertreffen geben. Die
Aulenfladhen belben in der Halle und cer restliche Motorsegler rennt, mutige
Pil oten vorausgesetzt, auch mal 450 kn/h....horizontal!

Paral e lief in Bayreuth de

WM, anl&sdich derer auch

die Ostiv tagte, um am Tage

der Sonrenfinsternis die

|daflieg zu besuchen. An

jenem Tagefand eine

Volkerwanderung rach

Slddeutschland statt, von

Leuten, diedie

Sonrenfinsternis total

genief3en wollten. Undin

Aaen-Elchingen konrte man

Sie genief3en — tota

durchndsd! Kurz bevor es zu dunkeln begann, zog der Himmel zu. Und passend
zum Eintreten in den Kernschatten entschloss $ch auch der Regen einzutreten.
Prima, da musge man wenigstens nicht durch so eine dberne Papplxill e gucken!
Mal wieder erwies sch, dassKommentar von Chris Will s; ,,Oh, it’sjust ancther
solar eclipse — when you're of my age you ve seen enough @ them!*

Auch sonst waren wir mit Gasten aus all er Welt gesegnet. Neben Robert Mudd
aus den USA, der die letzten drel Jahrein Litauen bel Lak die Fertigung abr
Genesis2 in Gang lradte, waren Johan Bosman undAttie Jonker aus Stdafrika
dabel, die an der University of Potchefstrom eine Akafli eg etabli eren mdchten,
nattrlich Hans Zacher und Manfred Reinhardt, das Prometheus-Team aus der
Schweiz, zwei Studenten aus Jpan von der Japanese Student Aviation League,
(JSAL) mit der dieidaflieg ein Austauschprogramm unterhélt.

Aul¥erdem erhielten wir mal wieder Besuch vonHiroshi Seo undHiroshi

Y oneda, den Herausgebern der , Turn Point“, einer japanischen
Segelflugzatschrift, die mit Begeisterung Fotos von urseren auf¥ergew6hnli chen
Segelflugzeugen schossen.

Leider schlugen irgendwann de ewahnten Bugs im Wetterfenster zu, esdurfte
also auch deses Jhr wieder Eis geschledkt, gesaunt, ausgeschlafen, Hesse und
Camus gelesen, Video geguckt (sehr eindrucksvoll: die Stuttgarter Multimedia-
Kompetenz), Bier getrunken, zweite und ditte Frihstlcke (, Drink more milk, it
does your body good* ,, But so dces bea!“) abgehalten, in still en Hallen
Equipment optimiert undeigentlich nur ganz selten Triibsal geblasen werden.
Man hat doch erstaunli cherwelise fast immer irgendetwas zu tun.

Als sch die Kurven zunehmenden Entzugs und abnehmender Unfli egbarkeit
wieder trafen, hatte die Stunde des Foxes und d&r Lycoming-Thermik
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geschlagen, Acro-Lust-Zadhern bis zum Erbrechen (Hall o Petral) war angesagt.
Kaputt ging, wie Ublich, erst am Boden etwas, vermutlich beim Aushéngern
kriegte das HLW vom Fox eine nette Dell e verpasg (der Tathergang liel3 sich
nie rekonstruieren) undmusde aur Notflicke aim Besitzer Guntert & Kohlmetz
nach Bruchsal. Uber Nadht unter dem Friihstiickstisch getempert, ging es aber
tags drauf wieder ganz passabel.

Beandruckender war der Defekt der s33, die bei hoher Geschwindigkeit
selbsttatig eine Bremsklappe aus- und ncht wieder einfuhr. Zweds
Symmetrieghalt hat Tintin de andere Klappe auch ausgefahren undeine den
Umstanden entspredhende astreine Landung hingel egt, anschli ef3end war bei
Stuttgarters erstmal Gribel & Studier.

Das gemadli chste Flughld gab der Icaé a. Zwar war die Startroll strecke trotz
|appischer 12 Elektro-KW die kirzeste, der Steigwinkel so ungefahr der stell ste
auf diesem Sommertreffen bei irgendeinem Flieger gesehene, aber das all es mit
Zeitlupengeschwindigkeit undeinem Geréusch, dasin etwa dem von Holles
Elektro-Modell-Hubi entspradh. Einmal gestartet, konrte Daniel in Bartmitte
parken undzuschauen, wie die anderen im Kreisum ihn herumflit zten und dibel
nach urten verschwanden. Im Landeanflug erinnerte der Icaré mit seinem
langsam im Fahrtwind drehenden Propeller an die Flugzeuge in der Augsburger
Puppenkiste, die wadkelnd undruckelnd ganz langsam durchs Bild wandern.
Warn aber keine Strippen dran, hab geguckt.

Gegen Ende lief3 das Wetter wieder etwas nad, in den Regenpausen wurde noch
ein Gruppenzaderprotokoll desleider nur kurz zur Verfigungstehenden Super-
Ximangos erflogen, einer in Brasili en gefertigten Fournier-Konstruktion. Dieser
Rotax — getriebene Kunstoff-Motorsegler entpuppe sich trotz degant-rasanter
Optik und FW190-méiigem Einziehfahrwerk ebenfall s als eher geruhsames
Flugzeug mit méaigen Flugleistungen. Bublde: ,"n fliegendes Sofal“, Holm:
»oeht ca 50 km/h schneller aus, als seist.”

Mit einigen Lustfligen undTypenfltigen, bei denen auch nach ein H30-Sporn
get6tet wurde, gingen drei tolle Wochen zu Ende, auf denen wir mal wieder
Flugzeuge gesehen haben und @flogen sind, die es nicht mal im Fernsehen
gibt. Es kann nu jedem Pil oten, vor all em den jungen Scheininhabern, dringend
empfohlen werden, sich ihre F-Schlepphberedhtigungzu besorgen undauf dem
nadhsten Sommertreffen zu erscheinen. Eslohrt sich!

Zu guer Letzt wurde @n ziemlich rauschendes, vom Kastlewart all erfeinst
organisiertes Abschlusdest gefeiert, und radhdem anderntags die schlimmsten
inneren undaul¥eren Verwistungen beseitigt waren, gingesfir alle an
Nadmittag gen Heimat, die auch wir nach einigen Irrungen undWirrungen und
dem obli gaten Whopper-Meni auf halbem Wege in den frithen Morgenstunden
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erreichten. Die AFH28 madte noch am selben Tag ihre esten Startsin
Oppershausen.

Nil 3 Bedk & Holm Friedrich

Wieviel Rechtschreibfehler haben Nils und Holm fabriziert? O
0 Dafir will st e auch nach einen Buchstaben
haben?
1-5 Nimm die Buchstabennummer, die der
Fehlerzahl entspricht
Hey, schonmal was von kirstlerischer ... dann haste auch die Freiheit, lee
Freiheit gehort? auszugehen

Martin G. Scheufler
Kunstharzproduke GmbH

Am Ostkal 21+22
D-70327Stuttgart
Telefon 0711323081Fax 07113280041

http://www.mags-onli ne.com
e-mall: mgs@mags-onli ne.com
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Auf zu neuen Horizonten: Kicken

Mit dem Fliegen Klappt esin der letzten Zeit ja nicht mehr so richtig.

Zeit, sich mal nad einer sportlichen Alternative umzusehen undauszutesten,
inwiefern sich eingefleischte Akaflieger zu sportli chen Hochstlel stungen treiben
lassen.

Die asten Vorschlage, Synchronschwimmen undDamen-Tennis, waren schnell
vom Tisch, so dasses <hliefdlich nur eine Wahl geben konrte: den einzig
wahren Mannersport: Ful3tall.

Begeisterungsgtirme undzahlreiche vielversprechende Trainingsgiele li el3en
unsin vale gehen: Teil nahme beim Uni-Sportfest 99.

Ein schlagkraftiges Truppchen
wurde gebil det, das nur ein Zi€l
verfolgte: den Sieger-Pokal fur
die Akaflieg ins GeZi zu hden.

Leider hatten Anke und Rdi
noch immer nicht begriffen,
welches die AFH Vereinsfarben
sind und s man auch auf einem
Bein stehen kann.

Dummerweise
gpaltete sich das
Team schnell in
zwei Parteien.
Die ane
versuchte, die
Dynamik aus dem
Spiel zu nehmen,
indem siein der
Gegend
rumstand.
Unerhorterweise
folgten de Gegner diesem Beispiel und ncht nur das, sie rannten sogar
manchmal.
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Stefan undOlli zogen es dagegen var, sich auf den Boden zu schmei3en, mit
oder ohre Ball. Was se damit beavedken wollten, bleibt bis heute ihr
Geheimnis.

Ridi, jetzt nicht nur in den falschen
Farben, nein, sogar auch im
falschen Tean.

Mensch Ridi, bekomnst ja Deinen
Will en!

Néachstes Jahr machen wir
Synchronschwimmnen. Damit

endich Ruheist!
,Besorg Dir schon mal einen
Arzt!*, Doc Klemmer, unser
Abwehrstratege, |al3t’ s krachen.
Fiese feige und gemein, ja so muss
ein Anwalt sein.
Und das Ergebnis? In diesem Sinne:
Sprechen wir nicht  aineHand an den
davon. Nachstes Mal Pot!

wird all es besser.

bérbel
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Wer schossdas Wembley-Tor? Vorsicht, zu dem Ergebnis mussdie Anzahl

der von cer Akaflieg geschossenen Tore hinzuaddiert werden! Q
War kein Tor! 6
Keiner aus der Akaflieg 14
Horst Rubesch, der Voll strecker 15

550km Dreiedk mit der AFH 22!
Ein Kinderspiel?

Es gibt Tage, datreffen sich pl6tzli ch all e morgens auf dem Segelflugpatz und
denken insgeheim, heute musg du unkedingt fliegen, denn das Wetter wird wohl
sehr gut. Samstag, der 30. Juli 1999war so ein Tag. Das Uberlandflugwetter
vorauszusagen, war fUr diesen Tag ein Kinderspiel, waren dach schon de
ganzen Wochentage davor mit hohen Cumuluswolken fiir jeden sichtbar sehr
gut.

Mit diesem Gefiihl musge man sich nu bei der Grill -Party am Abend davor
freiwilli g a's Autofahrer fur die Heimfahrt melden und aén Abend aufgrund der
plotzli ch einsetzenden Kélte, Gbrigens gernklare Naate mit entsprechender
AbklUhungsind schonfir die dunke Phase en weiteres Indiz fir einen guen
folgenden Thermiktag, nicht zu spét beenden. In der morgendli chen Briefing-
Runde standen dem einem oder anderen auch die Partyspuren ins Gesicht
geschrieben, wahrend andere in der Flugzeugvertellungsrunde auf den nadhsten
Tag setzten, was sch auch nicht als Niete entpuppen sollte. Zusammen mit
Stefan Seym, Flugschiler und somit Co-Pil ot, bekamen wir die AFH 22.

Mit dem kré&ftigen Hoch mit leichter Kaltl uftzufuhr aus Osten und ncht aus

Sldost, was die Wetterfrdsche regelméidig zu viel zu girstigen Vorhersagen

veranlasg, war die Wettervorhersage an Kinderspiel. Sehr gute Thermik mit 2/8

bis 4/8 Cumulusin 2500m H6he und Ausbildung vonWolkenstral3en. Die

Experten vom Aero sprachen von 760 kn-Dreiedken mit ca 10 % besseren

Flugzeugen und de Akaflieger vonca 520 bs600 km. In der allgemeinen
Richtungerst nach Verden und @nn
nacdh Osten waren wir uns alle enig. Mit
der AFH 22 schrieben wir dann de
Wenden Verden BAB Ost, Neustadt
BAB Nord, diese Wende li egt etwa
mittig an der Autobahn zwischen
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Hamburg undBerlin bei Ludwigslust undzuletzt Wiesenburg Bahnhd ca 60
km stidéstlich vonMagdeburg auf. Wiesenburg Bahnhd mussman Ulrigens
nicht kennen, denn er zachnet sich mehr durch eine Karteneintragung denn
durch eine rege Betriebsamkeit undschiere Grofe aus. Die Grole des Dreiedks
war vor dem Start unbekannt, ich messe das nie nadh, well i ch sonst immer
denke, dasist doch fir heute aiviel. Wichtiger sind fir mich da Zeitli mits, wann
ich spétestens an der letzten Wende sein will, fir Wiesenburg war das 17.30, um
noch sicher nach Hause au kommen.

Die Startvorbereitungen liefen all e reilbungslos undmein Co zeichnete sich
durch viel Proviant und viele Getranke und dazu nach durch ein Handy aus, so
dassuns eine Aulenlandung von dher vor keine Probleme gestellt hatte.
Allerdings hatte ich versprochen, abends garantiert nicht spéat nach Hause au
kommen, dawir den nadhsten Tag frihin den Urlaub fahren wollten undich
natUrlich nach nichts gepadkt hatte.

Aber bei dem Wetter sollte die Aufgabe ja en Kinderspiel sein undim Start-
Poker waren wir zwar friih gestartet, aber auch friih wieder am Boden. Dasiist
mir Gbrigens =it mindestens 5 Jahren nicht mehr pasgert, ehrlich jetzt, aber
gerade deswegen zerrt es dann dach ein bisschen an den Nerven. Hinten
anstellen, ca eine Dreiviertelstunde verlieren und de Frage, ob man jetzt besser
kleiner aufschreibt? Zum Gliick ist das ja auch aufwendig undso tut man
einfach so, alsob das alles 9 sein muss denn der Doppelsitzer ist ja sowieso
nicht so gu fur die schwadhe Morgenthermik.

Der zweite Start verlief dann auch besser und der erste Bart schonetwas auf
Kurs macdte Mut. Die Meute war natiirlich schonléngst weit voraus auf Kurs,
aber mit der guten Auswahl von Wolkenstral3en waren wir auch schnell in
Verden an der Wende undtrafen dat Uwe Kagel in seinem Mistral. Hoch mit
ca 2400Metern de Wende genommen ging es jetzt gegen den Wind auf Kurs
unter den Wolken zligig varan, doch de Abstande wurden gréléer, und s
Steigen gab es nur an den wirklich pedhschwarzen Stellen, so dassunsere Hohe
des 6fteren bis 1200Meter schmolz.

Viel schlimmer war, dasswir mehr den Wolken, als dem Kursfolgend mrach
Osten varflogen undeine von Norden reindriickende Uberentwicklung urs zu
einer fast rechtwinkligen Kurskorrektur nach Stiden zwang. 30 km Umweg,
dannwieder tber LUneburg sind aber nicht so schlimm, wenn dannwenigstens
wieder gute Wolkenformationen de sichere Querung der Elbe und de Rundung
der Wende um ca 15.00 Uhr erlaubte.

Der Flug nach Stiden war dann wieder ein Kinderspiel, wéren dann danicht die
sich plotzlich ausdiinrenden Wolken Gstlich von Wittenberge gewesen.
Permanenter Hohenverlust undjetzt nicht mal mehr 1000Meter lief3en urs
etwas nervos werden.

Eine rechtwinklige Kursabweichung zu einer Gruppe von Wolken gaben ursin
800 Metern wieder den sichern Anschlussundin Treppen flogen wir unsvon
einem zum nadsten Bart auf wieder 2000Meter Hohe undsiehe da, eine dte
Bekannte, die Kestrel mit Gotz Berendt, kreiste tber uns, ward dann aber
schnell nadh Stiden abfliegend nicht mehr gesehen. Dafr trafen wir dann 2
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Burdorfer Ka6 en, im Verband rach Magdeburg fliegend. ,, Wie weit Holz doch
fliegen kann, sicherlich fliegen die heute auch so ihre 400 km*, meinte mein Co
undich undrichteten die AFH 22 mehr nach Stidcst, um die nadhste Monster-
Wolke tber der Autobahnin 40 km Entfernunganzusteuern.

Noch etwas mehr 6stlich tber dem Plauer Seebel Brandenburg berichtete
Christian in seiner ASW 20 schon vonRegen urter den Wolken und teschloss
deshalb, seinen Flug etwas zu verkirzen. Unter unserer Monster-Wolke wollten
wir dann auch nicht zu tief ankommen und rahmen die Wolkenaufreihungen
mit, und de Sonre verdunkelte sich dann fir unsin 1200Metern, jedoch war
die Luft ruhig, wie Sonntagsin der Kirche.

Wer suchet, der wird finden undso fanden wir dann auch mehr unter dem Rand
einen 3Meter-Bart undflogenin ca 2200Meter ab, um im Geradeausflug urter
der ca 20 km-langen Wolke noch ursere Hohe auf 2700Meter bis zum Ende au
verbessern. So einfach ist das, klang mir von meinem aten Chef in den Ohren,
jedoch war unsere letzte Wende Wiesenburg nach ca 25 km entfernt und de
Monster-Wol ke hatte jegliche Thermik nach Slidosten abgesaudt.

G0tz versuchte gerade 40 km weiter stidli ch Wittenberg zu runden undmeinte
12 km vor der Wende, dassdawohl keine Thermik mehr zu erwarten sei und
entschloss $ch zu einem short cut. Um 17.15 Wiesenburg in ca 1000Meter
fotografiert in schwacdher Thermik kreisend, entschlossen wir uns dann entgegen
unserem Kurs, ca 7 km zu anderen kreisenden Segelfliegern Zuflucht zu
suchen, da auf Kurs nur eine kleine Wolke stand, die wir in etwa 600 Metern
erreicht hétten. Mit ca 1800Metern fingen wir dann urseren Heimflug an, um
dann urter den Wolken uns vonmal zu mal wieder auf 2700Meter
hochzufliegen undfir den langen Gleitflug Uker die Elbe bis nadh Haldensleben
in 1400Metern den Anschlusszu bekommen.

Der Endanflugrechner verriet uns sshon olen an der Basis, den Platz ereichen
zu konren, nur, wer will das denn dauben, wenn man nach 85 km entfernt ist,
undso flogen wir unter den Wolken im gestredkten Galopp zurtick nach
Oppershausen undfreuten urs honimmer mehr tber den tollen Flug und de
gute Leistung

In der Endabrechnung addierte sich de Stredke dann auf 552 km. Ein Duo
Diskus mit 100 km mehr Stredke musde sich knapp hinter unsin der
Punktwertungeinreihen, nur die ene Ka 6, die wir unterwegs trafen, wurde von
einer Frau Uber 550 km pil otiert.

Nicht schledht Frau Spedt!

M atthias Hausknedht
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Der neueDoppédsitzer von DG.

DG 1000

Informieren Sie sich bal uns.

Wir wiunschenlhnen en frohes Fest
und en afolgreiches 2000

DG Flugzeughbau GmbH
Im Schall engarten 20
76646Bruchsal-Untergrombad
Tel. 0725789 15Fax 0725789 19
e-mail: dg@dg-flugzeughbau.de
Web: http://www.dg-flugzeughbau.de
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Mili bocus und zur tick
auf Beselers Spuren

Wei3? Alles Weil3! Wo hbist Du hingeflogen? War doch eben nach die Rhon her.
Ich? ... dachte Du fliegst?

Unseren beiden Pil oten verschlug es nicht nur die Spradie, sondern auch de
Sicht.

Téter: Earl Grey, 50 Grad

Tatort: stidich Poppenhausen Rhon 1500m NN, Schweinekalt

Vermuteter Tathergang: heil3er Teekondensierte innerhalb der Haube ->
kurzfristiger totaler Sichtverlust

Was war geschehen?

Wir schreiben das Jhr 99. Man konrte meinen, all e Heldengeschichte wéren
bereits geschrieben. Alle? Nein,
nicht alle. Der Milibocus, ein
riesiger Zwerghigel im

Sliden Deutschlands

wollte noch auf Falkens
Schwingen erobert

werden. Die Aufgabe

war gefunden. Jetzt

bedurfte es nur noch

zweier mutiger Pil oten,

die die Herausforderung
annehmen wurden.

Die schwarzen Lederkappen
aufgesetzt, den Sitz des Schals kontrolli ert und strammen Schrittes gen
stoff umspannten Stahlungetiim, dem Falken, B-Falken.

Die Akafliegpil oten Fit undBéarbel wollten eswissen. Ein letzter Blick auf den
Windsad, Haube au undlos— Motordonrern — schweben — fliegen! Fliegen!
45 zornige Pferdestérken zerren nadh Stiden, unsere Flieger kann nchts mehr
aufhalten, nichts mehr zum Umkehren verleiten, auch nicht der Kompass der
noch im Aufenthaltsraum lag.

Helden, Ihrer Bestimmung entgegen. M Utter, haltet eure Tochter fest!

Es gab kein Zurtick mehr, das Zeiteisen lief. Bis zum baldigen Sonrnenurtergang
musde die este Etappe ereicht sein: Schweinfurt, das idylli sche Stadtchen am
oberen Mittelmain.
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Eswar kalt, bitter kalt, kleine Eiszgpfen hildeten sich in der Haube. Die
Kabinenheizungwar leider nur in der Lage die Ausdiinstungen des Tees CO-
Blau zu farben, nicht jedoch ein |ebenswertes Klima ai schaffen. Doch es hatte
auch was fir sich: Die Kdlte betdubte die Steifl3schmerzen, die sich bereitseine
Viertelstunde nadh Start bemerkbar maditen. Good dd Scheibes sh seine
Aufgabe leider nicht darin, einen fliegenden Ohrensessel zu erschaffen.

Allem zum Trotz: Schweinfurt-Stiid wurde areicht.

Schnartipp: Old flying friend Frank freut sich immer tGber zwischenlandende
Akaflieger.

Kischtle voll Bier undMtzevoll Schlaf und kevor sich der Hahn den Schiaf
aus den Augen reiben konrte, waren ursere Pil oten schonwieder unterwegs
nach den Sternen zu greifen, den grofien Wagen zu rauben, endlich dem Golf zu
entfli ehen.

Geschwind uhker einem AKW-KUhlturm eingekreist, einen ehrflrchtigen Blick
gen Schlot geworfen, auf 2000m katapulti ert, Throttle reingeschoben undab
nach Heidelberg, wo de halden Jungfern sehnsiichtig gen Himmel bli ckten, ihre
Helden zu erspahen.

Doch der Wettergatt lief3 de Damen warten. Madtige Regenwolken zogen auf,
unseren Pil oten das Leben zu erschweren. IFR (I Follow Rails & routes) war
angesagt und nu ein deutscher Politi ker andert 6fter seinen Kurs als unsere
beiden es musgen. Doch Sie wurden belohrt. Den Heili gen Berg vonOsten
genommen undim leichten Schnedall undstarken Sturzflug auf das
Heidelberger Schlosszugestiirzt. Phantastisch. Super. Zuckerwatteflocken die
sich auf die Haube setzten, durch de Lftung dangten und s Schlossmit
leichtem Zuckergussbededkten. Nur die Phantasien eines L ligenbarons kdnnte
diesen Anblick toppen. HEY'! Nicht weich werden meine Herren.

Heidelberg ist Milit &rflugdatz, also weiter nadh Mannheim, kontrolli erter
Flugpatz. Angstschweil3 auf Fits Stirn. ,,Kontrolli ert? BZF? Ich will einen
Acker!*

Béarbels Hand auf Fits Kniebrett unddie Hoff nung dassHarald im Geiste bei
ihnen ist, liel3 de Hirde nehmen. Toll. Der Tower-Chief war begeistert von
unseren tollkiihnen Helden in ihrer verriickten Kiste. Immerhin kennt Fit

mittl erwell e das Kennze chnen des Hobels und lerlebt haben de beiden das
Ganzeja auch.

Vom Ruckflugist leider wenig erhalten geblieben. Das Logbich wurde auf
brutale Wiese @niger Seiten beraubt. Der CIA wird verdadtigt sich der
Informationen bemadtigt zu haben. Ein anderes, haastraubendes Gerticht
lautet, ein Flugschiler soll e Papier zum Mundabpuizen bendétigt haben.
Weswegen auch immer ...

Fit & Bérbel
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Was bitteschnist jetzt der Mili bocus? O

gibt’s nicht, ist vollig falsch K
geschrieben

Ein Flugsaurierer aus der Famili e der A
Centibocen

Ein toll er Navigationshiigel-Hugel mit F
einem putzigen Namen, den schon
Beseler zum Frantzen nuzte.

Aspres 1999
oder ,alle Jahre wieder .. "

Nunwar es auch in desem Jahr wieder soweit. Mitte Juli madite sich ein
Haufchen urerschrockener Akaflieger auf gen Frankreich. Keiner lief3 sich
durch de Erfahrungen der letzten Jahre dschredken. Soll der Regen dach ruhig
kommen. Dann gehen wir eben zum Champignonglicken auf den Fluggdatz.

Aber das Wetter zeigte sich gradig. Man konrte fliegen - nein man konrte sehr
gut fliegen. Doch davon spéter.

In Asprés angekommen zegte sich, dassder Campingpatz noch dawar, wo er
in den letzten Jahren auch war. Dies hatte sich mittlerweil e auch bel vielen
anderen herumgesprochen. Aber durch geschickte Standartwahl konrten sich
die Akaflieger hier etwas absondern — vorerst zumindest. Auch zegte die
professonell e franzdsische Diskontinuitét und Uninteressertheit des
Campingpatzmanagements am Geschehen auf demselben schnell Wirkung
Dies betraf sowohl die Abflusgyeschwindigkeit (teil weise nahe bei 0) der

Toil etten als auch die spétere Strom- und Personenabredhnung So was nennt
man wohl ausgleichende Geredtigkeit.

Naddem dann das Akafliegzdtlager errichtet war ging es ans Fliegen bzw. an
das Kulturprogramm. Dem ersteren widmeten sich mit Hingabe Go6tz (Kestrel),
Tom (Speal-Astir), Jan (Speead-Astir), Heiko (DG-600) und Christian (ASW-
20). Dem zweiten widmeten sich Hilde (Markt in Nimes, Sisteron, Schwimmen
etc.), Maike (Markt in Nimes, Sisteron, Schwimmen etc.), Anja(Markt in
Nimes, Sisteron, Schwimmen etc.), Anke (Markt in Nimes, Sisteron,
Schwimmen etc.) und Jette (im Wasser spielen, im Sand spielen).

Das Fliegen madte hier mal wieder richtig Spal. Wir richteten es meistens ©
ein, dasswir im Dreier-Verband flogen. Basishthen bis 3000m und gue
Steigwerte um 4 m/s liefien nicht nur das Vario in héchsten Ténen jubeln.
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Kleinere Rettungsaktionen waren auch nawendig, a's Gotz von einer
Wolkenstral3e weggel otst werden musge, die sich vonAspres bis didich des
Chabre eastredkte. Nad 1,5 Stunden Hin- und Herfliegen hatte e die Ausfahrt
immer noch nicht gefunden. Er war einfad zu schnell .

An drei Tagen blies auch wieder der obli gatorische Mistral in Aspres, so dass
dort nicht gestartet wurde. Also verlagerten wir unseren Startplatz nach Serres,
umvon her dannin ungeehnte Hohen vorzudringen. Die Pic de Bure Well e tat
es dann auch, bisauf 4600m. Hier traf sich Sldfrankreichs Segelfliegerwelt
zum tete atete. Schatzungsweise 30-40 Segelflugzeuge lungerten zetweisein
dieser Hohe herum.

Abends wurde dann entweder gekocht, gegrillt oder als Notlésung de
umli egenden Restaurants gepriift. Der Rotwein und @s Kronenboug wurden
dannin ahnlicher Weise geched«t.

So vergingen de Tage wieim Fluge, biswir von einer anderen naddeutschen
Gruppe okkupert wurden. Dem K.O. Argument: ,,Hier campen (genau an dieser
Stell e) wir seit 14 Jahren* konrnten wir nur schledht was entgegensetzen. Etwas
Gutes hatte es aber doch, denn ne war Toms Auto so sauber. Es wurde namlich
als Waschestander misdoraucht, und de Wasche hatte reinigenden Einfluss.....

Alswir uns dann nrach gu zwei Wochen wieder in RichtungHeimat
aufmaadten, hatte jeder von urs ca 30-40 Std. geflogen. Man kann sagen, dass
Aspres “99 erfolgreich war.

Fur das nadhste Jahr wére es wiinschenswert, dassmehr Aktive die M 6gli chkeit
nutzen, sich mit der Thermik der Berge au beschéftigen. Eslohnt sich undmadt
riesig Spal3.

Hans-Christian Kobow

p : ot 4 (] oM
— Wasmadht Aspres o interessant undspaf3ig?

Super Hangfliegen und vel Spald haben H

Ridis ErgUssen, welcher Art auch 21
immer, zu lauschen

Naktbaden im nahegel egenen I
Badeteich
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Aktive Mitglieder

Heiko ,Donald* Friederichs
Sonja Fabig

Constance Fischer
Alexander Huaipar

Anke Holzke

Oliver ,C/2* Jopp
InaMeyer-Holste
Christian ,Barbel“ Niebuhr
Jan Optiz

Axdl Schnille

Stefan Seym

Neue Alte Damen & Herren

Nils Bedk
Jorg Nerge

Anwarter

Jurgen Bill ep
Sascha L ettmann

UIf Maitti

Gernot Mller
Benjamin Sadtleben
Katja Trinks

Mitgliederliste

Kommen wir zur letzten Frage:

Das Losungswort ist ...

nehmen.

...in Klingonsch! So'n Mist! Y
... mir nicht bekannt. Habe keinen X
blassen Schimmer.

... billi g. Der Sieg ist mir nicht zu G

Bravo! Jetzt nur noch das Lésungswort zusammenreimen undab an de

Akaflieg. Viel Gluck!
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